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"Boze, jak jednoduchy recept na st'astny zivot - to, co
délame, délat z lasky k véci."”
Karel Capek
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Projev Ing. Zbozinka na shromazdeéni delegat
A.S.l., které probéhlo 2.4.2014 na CVUT v Praze

Ing. Radomir Zbozinek

Pro zajisténi vyssi urovné inovaci je tfeba
dostate¢ného poctu vysoce kvalitnich in-
zenyru. Nedostatek zajmu mladé generace
o pfirodni védy a techniku a dlouhodobé Spatna
Skolska a vysokoskolska politika naseho statu
jsou pric¢inami toho, Ze se nam nedafi udrzet
potfebné tempo rozvoje vyzkumu, vyvoje
ainovaci, které je nezbytné pro zajisténi konku-
rence schopnosti a budouci prosperity. Tomuto
problému se vénovala Evropska rada a pfijala
jiz v bfeznu roku 2000 v Lisabonu strategii,
s cilem vytvofit z Evropské unie do roku 2010
ekonomiku svéta zaloZenou na znalostech,
schopnou udrzitelného hospodarského ristu,
vytvareni vice kvalitnich pracovnich pfilezitosti
a zachovavajici socialni soudrznost®. Vime,
Ze tato strategie selhala a Evropska unie jako
celek strategii zdaleka nenaplnila, pfi¢emz situ-
ace v Ceské republice je horsi, nez odpovida
praméru Evropské unie.

S vyjimkou Némecka mizeme tak obdobny
problém vidét v fadé zemi Evropy, ktera v glo-
balnim méfitku stale silné zaostavaji v tempu
rozvoje za dynamickymi ekonomikami Ciny,
Indie, Brazilie, Japonska a USA. Evropska
unie, ktera po selhani Lisabonské strategie
si zacala tento problém uvédomovat, pre-
hodnocuje v sou¢asné dobé pdvodni strategii
a vyhlasuje novou strategii EU 2020, ktera je
zacilena na kvalitu inzenyrského vzdélavani
a ucinny prenos inovaci do primyslu.

S ¢im se tedy potykame a co navrhujeme?

Stav vysokého $kolstvi v CR

+ Poget vysokych &kol v CR: 26 vefejnych,
2 statni, 45 soukromych

» Previs nabidky nad poptavkou, klesajici
demograficka kfivka

+ Na VS studuje vice nez 60% populace
(dusledek statni politiky tzv. ,masifikace VS
vzdélavani*). Uchazedi, ktefi se nedostanou
na statni VS, chodi na soukromé-pohod|-
néjsi cesta

» Velky narust poctu absolventt ,mékkych*
(humanitnich a ekonomickych obort), stag-
nace poctu absolventl technickych obort.

» Dosazené vzdélani neni zarukou zamést-
nani. Nékteré vysoké Skoly produkuji bu-
douci nezaméstnané (avsak s VS titulem).

* Absolventi pochybné kvality pak obsazuji
pozice ve vefejném sektoru, Fidi ufady
a nakonec i stat

Nékteré problémy

* Neochota mladych lidi studovat technicke
a pfirodoveédné obory.

» Odpor k matematice, fyzice a technice je
maodou (viz vyjadfeni fady umélctd i nékte-
rych byvalych ministri Skolstvi).

» Povinné zavedeni bakalafského studia ve
v8ech oborech (pouze Iékarské fakulty se
tomu ubranily)

+ Devalvace inZenyrského vzdélani v CR

+ Tituling. se udéluje i absolventdm nenaro¢-
nych a pochybnych oborud

* Miladilidé chtéji primarné titul (pokud mozno
ziskany snadno). Kvalitni vzdélani je az na
dal$im misté.

* Nesmysly Sifené nékterymi novinafi a poli-
tiky: napf. o nutnosti Gtlumu primyslu v CR
a zméné orientace na sluzby.

* Nedavna krize v8ak nejvice zasahla eko-
nomiky orientované na sluzby s nizkym
podilem primyslu a inovaci (Recko, Por-
tugalsko)

* Nadruhou stranu, ekonomiky s rozvinutym
pramyslem byly postizeny méné.

+  Motorem rtstu HDP v CR je pramysl

Konkrétni problém: Jak zvysit pocet ab-
solventd technickych fakult? Jak v tom
mohou pomoci firmy?

» Kdo ma zodpovédnost za vychovu technic-
ké inteligence? Jsou to jen vysoké Skoly?

» Firmy (tj. budouci zaméstnavatelé) by mély
prevzit svij dil spoluodpovédnosti.
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* Analogie: vzdélavani medikd probiha jak
na lékarskych fakultach, tak i na klinikach.

Nékteré navrhy opatieni

» Opustit myslenku masifikace ve vzdélavani

* Povinna maturita z matematiky (minimalné
na pramyslovych skolach a gymnaziich).

» Stfedni Skoly restrukturalizovat uvazlivé.
Podpofit kvalitni stfedni pramyslové Skoly
a gymnazia.

* Motivovat gymnazia, aby podporovala

i studium technickych obor(.

» Povinné praxe studentd technickych obort
ve firmach:

» Student si praxi bude zajistovat sam

* Vystupem praxe bude seminarni prace
popf. podklady pro diplomovou praci

+  Financovani VS:
* Na zacatku analyza potfeb absolventu
v jednotlivych oborech
* Finan¢né zvyhodnit obory s vysSi uplat-
nitelnosti absolventu

+ Témto oborim dale zvysit limity finan-
covanych studentl
* Motivovat firmy, aby prevzaly svuj dil
spoluodpovédnosti za vychovu technické
inteligence:

o XXXXXXXX

* Vyuka odbornikd z praxe na VS: zde
nejsou prekazky na strané VS

» Danové zvyhodnéni (darfiové odpocty)
firem s cilem motivovat jejich spolupraci
sVS.

» Stipendia z nevefejnych (privatnich)
zdroju vypisovana adresné na konkrétni
obory. To pfinese prospéch poskytova-
teldm i pfijemcum.

Akreditace:

« Zpfisnit udélovani akreditaci, coz povede
ke zruseni fady bizardnich obora.

» Zastoupeni odbornikd z praxe (tj. odbéra-
telll absolventl) v procesu akreditace.

Strojafina nejsou jen stroje
Prof. Ing. Michael Vala$ek, DrSc., Fakulta strojni CVUT v Praze

Mechatronika a spousta novinek zasadné
meéni strojirenské obory a tim i nas kazdodenni
zivot. Jak vlastné vyuka strojniho inzenyrstvi
v Ceskych zemich zacala? A jak se v prabéhu
téch 150 let proménily nejen strojirenské obory,
ale i samotna Fakulta strojni CVUT?

Pramyslova vyroba se v prvni poloviné
19. stoleti rychle rozvijela, zvlasté v Ceském
kralovstvi v ramci habsburské Fise. Potfeby

praxe vyzadovaly Upravu organizace studia
a specializaci a prohloubeni studijnich osnov.
K tomu se pfidala jazykova emancipace Ceské-
ho naroda. Zmény zacaly v roce 1862 navrhem
na oddéleni vyuky mechaniky od fyziky a jeji
rozSifeni na dva rocniky a vyvrcholily v roce
1863 vydanim organického statutu, ktery Praz-
skou polytechniku ustavil z dneSniho pohledu
jiz jako moderni vysokou Skolu tvofenou Ustavy
v Cele s pfednosty a s oddélenou péci o jejich

Logaritmické pravitko pro vypocet pfevodu pro stroj na vyrobu zavitl
(&ast nejstarsi dochované investice FS CVUT z roku 1865)
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védeckou uUrover a hospodareni a s volenym
rektorem - prvnim byl profesor Karel Kofistka.

Pro historii strojni fakulty je vyznamny rok
1864, kdy na Prazské polytechnice byly zfi-
zeny Ctyfi studijni odbory: stavitelstvi vodniho
a silniéniho, stavitelstvi pozemniho, strojnictvi
a technické lu€by (chemie). Vyucovalo se po
zakladech z matematiky a fyziky strojnictvi,
technologii strojnické, teoretické mechanice,
stavbé stroju, hutnictvi a praktickym cvice-
nim ve strojnictvi (jak v laboratofi, tak praxi
v tovarnach). Studium trvalo Ctyfi roky, od roku
1878 ukoncované dvéma statnimi zkouskami
z pfedmétd obecnych a pfedmét odbornych.
Miluvi se jiz o schopnosti samostatné vytvorit
technické dilo jako o podstaté inzenyrstvi.

PFes odpor Ceské strany doslo v roce 1869
k rozdéleni Prazské polytechniky na ¢eskou
a némeckou. Cisaf pak podpofil na Karlové
namésti stavbu nové budovy Ceské polytech-
niky, jejimz prvnim rektorem se stal profesor
Cenék Haussmann.

Vyznam strojniho inzenyrstvi pro hospo-
darstvi

Toto vyro€i nam vytvari pfilezitost se ohléd-
nout za vyvojem a pohlédnout do perspektiv
strojirenskych obort. Zaénéme podstatou
strojafiny a jejim vyznamem pro hospodarstvi
kazdé prumyslové zemé.

Strojni inZenyrstvi by se podle jména mélo
zabyvat stroji. Stroj je pojem, ktery nas provazi
od poc¢atku udobi, kterému fikame primyslova
revoluce. Casto je spojovan s parnim strojem.
Pusobnost strojafiny je vSak daleko $irsi, coz
pochopime az pfi zjisténi, Ze chceme-li cokoli
vyrabét primyslové, musime pro to pouzit
postupy strojniho inZzenyrstvi. Pfitom vyrabét
primysloveé znamena bud' v sériich, bez lidské
namahy a s minimalnimi naklady, tedy na stro-
jich, nebo udélat jediny kus, ale se $piCkovymi
vlastnostmi, které nejsou v jednoduché vyrobni
dilné dosazitelné. Pfedevsim vSak vyzaduje
profesionalni navrh a vyrobu, tj. garantované
dosazeni predepsanych vlastnosti. Strojni
inzenyrstvi tak poskytuje metody a poznatky
pro zhotoveni béznych vyrobkl (napf. automo-
bilt, domacich spotfebicl, vyrobnich stroju),
Lhigh tech® produktd (napf. mobily, tablety,
Cipy, chemické latky, léky) na hromadnych
vyrob- nich linkach nebo pro produkci tfeba

unikatnich fyzikalnich &i lékarskych pfistroju
(napf. astronomickych teleskopt, ¢asticovych
urychlovacl nebo kloubnich protéz). Strojafina
je proto zakladem témér veskerého pramyslu.
Fyzikalni princip funkénosti vyrobku mohou
navrhnout fyzikové, chemici, elektrotechnicti
nebo stavebni inzenyfi, ale finalni produkt
nakonec musi navrhnout a predevsim vyrobit
strojafi. Strojafina je tak zakladem jakéhokoli
moderniho prdmyslu. A je-lizemé primyslova,
pak je rozhodujicim faktorem udrzitelnosti
hospodafrstvi a Zivotni Urovné takové zemé.

Zakladni vyvojové trendy

PFi pohledu 150 let zpét je zajimava otazka,
zda jiz dokazeme rozpoznat a urcit zakladni
vyvojové trendy. Jednim je obecna tendence
provést navrh vytvareného artefaktu (vyrobku)
ve virtualnim svété digitalnim modelovanim
a simulaci. Navrhovany vyrobek ve své mysli
a posléze v pocitatovém programu jakoby
preneseme do virtualniho svéta, podobného
filmu Matrix, kde ho navrhneme a pfipravime
pro vyrobu. Pak ho zhmotnime vhodnou vy-
robni technologii t¢éméF bez doteku lidské ruky.

Jinym pozorovanym trendem je integrace
fyzikalnich domén, kde strojirenstvi plsobi.
Strojafina svymi navrhovymi postupy na stra-
né jedné a pouzitou funkcionalitou na strané

:
e /
pr VY

Testovani dynamiky prototypu Skoda Superb
v Centru vozidel udrzitelné mobility
FS CVUT v Praze
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druhé spojuje v hmotnych vyrobcich stale vice
fyzikalnich oblasti. Pfed 150 lety to byl stale
jen pohyb téles za pisobeni sil kapalin a plynG
(parni a vodni stroje), pfed 100 lety k tomu
pristoupily elektrické sily a chemie vybuchu
(elektrické stroje a spalovaci motory) a pfed 50
lety nasledovaly jaderné sily, elektronika a opti-
ka. Dnes mechatronikou védomé kombinujeme
vSechny fyzikalni oblasti, vSechny pouzitelné
technologie, pfikladem je softwarova nahrada
hmotné realizovanych funkci (automobily, ob-
rabéci stroje, fotoaparaty) nebo robotizované
pohyblivé stavby v avantgardni architekture.

Tretim trendem je neustaly rlst G¢innosti
a produktivity prace. Strojafina sice nedosa-
huje rychlosti Moorova zékona rastu vykonu
procesor(, ale zdvojnasobeni az zdesatero-
nasobeni vlastnosti stroj a procest dosahuije.

Promény v ¢ase

Podivejme se na Ctyfi typické obory stroj-
niho inZzenyrstvi z hlediska popsanych trendu.

Mechanismy jsou zakladem vsSech stroju.
Zde pozorujeme vymirani vyslouzilych mecha-
nisma (pfikladem je klavesa psaciho stroje)
a zrod novych (pfikladem jsou mechanismy
s paralelni kinematickou strukturou). Vznikaji
zcela nové casti stroju diky mechatronice,
discipliné spojujici synergicky mechaniku
s elektronikou a inteligentnim pocitacovym fi-

Horizontalni frézovaci stroj H50 s plovouci osou
(TAJMAC-ZPS, Zlin, patent FS CVUT v Praze)

zenim pro vznik inteligentnich strojd. Na tomto
poli realné probihajici vyvoj komponent stroja,
které maiji desetkrat lepSi fyzikalni vlastnosti,
je pfislibem budouciho rozvoje v§ech vyrobku.

Energetika je srdcem a krvi prumyslu
a lidské &innosti. Uginnost ziskavani ener-
gie urduje ceny véeho kolem nas. Ug&innost
pfemény chemicky i jaderné vazané energie
v palivech je omezena Carnotovym cyklem
z termodynamiky, a tak urcujicim faktorem je
nase schopnost vyrobit materialy odolné stéle
vysSi teploté. Ta neustale roste, a tak pred pa-
desati lety byla uc€innost elektraren 24 % a dnes
46 %, laboratorné v palivovych ¢lancich 70 %.

Automobily jsou lokomoci lidi a zbozi. Sem
mechatronika vtrhla asi nejsilngji. Zmizely celé
¢asti motorl (napfiklad karburator) a pfisly
nové nevidané funkce (ABS, ESP, ACC aj.).
Srdcem je stale spalovaci motor. Jeho spotfe-
ba a produkce skodlivin je pod drobnohledem.
Ale za poslednich padesat let klesla pro auto-
mobil o hmotnosti jedné tuny spotfeba paliva
z 10-12 litrd na 4-5 litrd pfi poklesu tvorby
zplodin.

Obrabéci stroje vyrabéji vSe ostatni,
i sebe. Zde mechatronika pfed Ctyficeti lety
vznikla, kdyz Sedesat let stary Cislicové fizeny
(CNC) obrabéci stroj dospél. Dnes predstavuje
zakladni typ obrabéciho stroje. Jeho presnost
za tficet let vzrostla desetkrat z desetin na se-
tiny milimetru v pracovnim prostoru kubického
metru pfi souéasném rastu produktivity tfikrat
az pétkrat (napfiklad ubér duralového materia-
lu je desitky litrl za minutu). Nadéji pro budouci
Vvyvoj je, ze pfed dvaceti lety se omezujicim
faktorem misto nastroje stal samotny obrabéci
stroj, ktery prestal stacit svoji dynamikou vyuzit
moznost Ubéru materialu novymi nastroji.

Technologie obecné jako schopnost vyrobit
hmotné artefakty je zakladem strojirenstvi
a lidské tvorby vibec. Zde je zvlasté patrny
trend nahradit empirii a hmotné pokusy virtu-
alni simulaci. Diky vyvoji v poslednich dvaceti
letech si technologii tvafeni a slévani nejdfive
vyzkousSime na obrazovce pocitace, nez ji
uskute€nime na vyrobni lince. Trendem je, ze
strojirenska technologie do sebe zahrnuje vse
ostatni. Cokoli potfebujeme vyrobit, musime
to zhotovit nakonec (novou) strojirenskou
technologii, at’ jsou to nové materialy, jejich
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Mechanismus s paralelni kinematickou strukturou (patent FS CVUT v Praze)

kombinace nebo nanotechnologie. To jen
dokazuje, Ze podstata strojafiny jako zakladu
lidské vyroby stale plati, jen se jeji plsobnost
neustale zvétsuje.

Vyhled do budoucnosti

Fakulta strojni Ceského vysokého ugeni
technického v Praze vSechny tyto vyvojové
etapy se strojafinou prozila a v mnoha z nich
hrala aktivni roli. Jejich 17 ustavli pokryva celé
strojni inZzenyrstvi od matematiky a fyziky pres

materialy a technologie po jednotlivé druhy
stroji a procesti a ekonomiku podniku, patfi
sem i biomechanika nezbytna pro medicinu.
150 let je dlouha historie, velky zavazek, ale
takeé pfislib dalSiho rozvoje fakulty pro primysl
v ¢eskych zemich zaloZzeny na ¢eskych stroj-
nich inzenyrech.

Prevzato z Prazska technika, ¢. 1/2014

Vize prof. Valaska
Prof. Ing. Michael Vala$ek, DrSc., Fakulta strojni CVUT v Praze

~Jsem pfipraveny pIné se vénovat rlstu celé
Fakulty strojni. Chci z ni vybudovat jesté kva-
litnéjSi fakultu, schopnou konkurovat nejlepSim
gkolam na svété. Spickové pracovité Ize
vybudovat jenom s lidmi, ktefi chapou, Ze se
musi tahnout za jeden provaz. Proto jednou z
mych hlavnich priorit bude, umoznit pracov-
nikim akademické uplatnéni jak ve vyuce,
tak vyzkumu ¢&i praktické sféfe a podnikani,
a vyuzit tak jejich potencial ve prospéch fakulty.

Klicovym bodem mého programu je
dosazeni konsensu se socialnimi jistotami.
S konsensem se fakulta stava velmi silnou,
bez ného by jeji budoucnost byla nejista,” mini
prof. Ing. Michael Valasek, CSc., jenz byl 20.
bfezna 2014 Akademickym senatem Fakulty
strojni zvolen dékanem.

Prevzato z Prazska technika, ¢. 2/2014
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Sto let vyroby turbokompresord v CKD
Ing. Véclav Danék, CSc. a Ing. Pavel Sidlo

Turbokompresory se objevily poprvé na svée-
tovém trhu pocatkem minulého stoleti, v roce
1906. Jejich vyznam v té dobé nebyl velky,
v podstaté jich bylo pouzivano pouze jako
nahrady pistovych kompresor(, hlavné pro
stladovani vzduchu. Postupné se vSak zacal
jejich vyznam zvétSovat a staly se jednim
z dllezitych odvétvi strojirenské vyroby.

V ramci CKD se zadaly turbokompresory
dodavat v roce 1916. Vyrobené byly v teh-
dej$§im zavodé Breitfeld — Danék v Karliné.
Historie CKD je velmi stara, jak je zfejmé
zobr. 1.

VZNIK A ROZVOJ CKD PRAHA 1871 - 1991
ot 1ot

. Siévamy, Libefisky zvod
2400 Karlin, 24vod Stany, zévod Blansko

’ -KOLBEN - DANEK A'S.

EESKOMORAVSKE STROJIRNY
As.

Vznik a rozvoj CKD

Za zminku stoji, Zze turbokompresory
Breitfeld — Danék byly vyrabény podle vlastni
dokumentace, prestoze v té dobé pfevazna
vétsina ostatnich firem pracovala podle licenci
tvlirce turbokompresort, profesora Rateaua.

Na svou dobu mély jiz tyto stroje CKD
vysokou technickou uroven. Na pfiklad jeden
z prvnich stroju, viz obr.2, byl pro stlaceni 7 ve
dvou télesovém provedeni, s pohonem parni
turbinou a jiz tenkrat byla pfi navrhu uplatné-
na kombinace vnitfniho a vnéjsiho chlazeni
béhem komprese, coz svéd¢i o vysoké urovni
tehdejsi strojirenské vyroby. O Zivotnosti téchto
stroju svedci ta skutecnost, Ze jejich velka ¢ast
pracovala i po druhé svétové valce.

Prvni stroje byly dodany do nasich dold,
napfiklad: Orlova, Saturn, Petfvald, Poruba
a do huti Vitkovice atd.

10

Jeden z prvnich turbokompresort, dodanych
v roce 1916

V obdobi prvni republiky vyrabély turbo-
kompresory jesté Skoda Plzefi a Trendianské
strojirny. Potfeba turbokompresor( byla
prakticky ur¢ovana pozadavky v odvétvi doly
a huté. Proto se s ohledem na technologickou
pfibuznost, obvykle jako doplfikovy program,
vyrabély vedle vyroby parnich turbin.

K novému rozmachu vyroby turbokompre-
sorll dochazi v obdobi konjunktury po druhé
sveétoveé valce, kdy jde zpocatku opét pfevazné
o dodavky pro doly a huté.

V nékolika malo letech byly pIné nahrazeny
investice zanedbané v dusledku valky, presto
vSak nedochazi k o¢ekavané stagnaci, protoze
nastupuje novy odbératel — chemie.

V sepéti s chemii vznika rok od roku staly
pozadavek potfeby novych typl turbokompre-
sor(.

V CKD se hlavnim ukolem stala zakéazka
pro rozvoj raketové techniky a vyvoj nad-
zvukovych letadel v Sovétském svazu. Tato
zakazka si vyzadala vyvoj turbokompresort
velkych vykonnosti, v€etné novych chladicich
turbokompresort. Byla to zakazka s krycim
jménem DRIV. Pozadavkem byla pfitomnost
sovétskych prejimacu a vyzkouseni na plny
vykon. Pro tyto zkousky byla vybudovana
zkuSebna s moznosti pfimého spojeni s vodni
elektrarnou ve Stéchovicich.

Uvedené zafizeni pracovalo se vzducho-
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vymi kompresory o vykonnosti 140 000 m?, h-'
stlacujicimi atmosféricky vzduch na 0,2 MPa a
spojenymi s turboexpanderem.

Dale mélo zafizeni 4 chladici turbokompre-
sory, pracujici s freonem F 12 se sprchovymi
chladici, zajistujicimi ochlazeni vzduchu na
teplotu — 30 °C. Dalsi ¢ast tvofilo 8 radialnich
turboexhaustor(i, kazdy s nasavanym mnoz-
stvim 160 000 m?®, h'' a stlacenim 9. MnozZstvi
vzduchu protékajici zkusebnimi komorami bylo
maximalné 1 280 000 m?, h-'. Dodavka CKD
zahrnovala veskeré strojni zafizeni vCetné
slozitého regulaéniho systému.

Za uspésné splnéni tohoto strategického
ukolu byli pracovnici vyznamenani riznymi
sovétskymi fady a zavod byl poctén navstévou
prvniho kosmonauta Jurije Gagarina.

Celé zarizeni dosahovalo ve svétovém
srovnani meznich vykon( a pfispélo k rych-
Iému zvySeni technické urovné vyroby turbo-
kompresoru a pfislusenstvi a otevielo moznosti
vyroby specialnich kompresort pro chemicky i
hutni pramysl.

Prudky rozvoj chemie a neustalé zvySovani
pozadavku ze strany Sovétského svazu si vy-
nutilo postaveni zavodu, vybaveného vyrobnim
zafizenim na stavbu velkych kompresord, se
zku$ebnou, umoznujici zkouseni strojli na plny
vykon, tehdy nejvétsi zkuSebnou kompresor(
v Evropé.

Hlavni hala zkugebny kompresord CKD
Praha byla 158 m dlouha a 30 m Siroka. Upina-
ci rost, na ktery jsou stavény zkousené stroje,
je 8 m pod okolnim terénem. Cela plocha je
rozdélena na 8 boxu, prekryvanych posuvnymi
protihlukovymi pojizdnymi stropy. Hmotnost
jednotlivych &asti stroju, montovanych pro
zkousku, je omezena nosnosti jefabd, ktera
je 63 t.

Sovétské zakazky na turbokompresory
pro produkci ¢pavku.

CKD vyrabél vzdy turbokompresory pro
vyrobu umeélych hnojiv, specielné dusikatych,
jak v turbokompresorovém provedeni, tak
i v boxerovém usporadani objemovych kom-
presor(.

S cilem zvysit zvysit vyrobu zemédélskych
produktt, byly pro syntézu ¢pavku vyrabény

¢pavkové turbokompresory dvoutélesoveé,
nazyvané jmény, napf. Anna, Adéla atd. Cpav-
kovému chladivovému radialnimu kompresoru
Adéla byla na Mezinarodnim strojirenském
veletrhu v Brné, v roce 1964, udélena Zlata
medaile.

Pozadavky na dalSi stroje tohoto typu vyvo-
laly potfebu vyvoje modernéjSiho usporfadani,
tj. dosazeni vyssiho stupné stlaceni v jednom
obézném kole. V té dobé byl k dispozici mate-
rial na bazi titanoveé slitiny Ti Al Sr s pevnosti
oceli, ale s mérnou hmotnosti polovi¢ni — 4,46
kg na 1 cm?, tj. dovolujici zvySeni obvodové
rychlosti na 360 m.s™', takze dosazené stla-
¢eni na radialnim stupni bylo dvojnasobné.
Tim vznikl jednotélesovy stroj se 4 radialnimi
stupni, pod nazvy Agata, Adéla, Angelina,
atd. Jeden z nich byl opét na vystavé veletrhu
v Brné.

PFi vyvoji tohoto stroje bylo nutné fesit kro-
meé technologickych problému se zpracovanim
titanovych vykovkd na obézna kola i otazky
dynamiky strojl, pracujicich pfi vysokych
otackach, tj. vhodnych viceklinovych lozisek
a provoznich ucpavek, pracujicich pfi vysokych
obvodovych rychlostech.

Vysledek tohoto vyzkumu a vyvoje byl
stroj Ctyfikrat leh&i, nez pfedchozi s mensimi
pozadavky na rozméry strojovny a s mensimi
z4klady stroje, bez podsklepeni.

U prototypu Agata bylo na zkuSebné
zavodu provedeno proméreni charakteristiky
kompresoru se vzduchem pfi modelovych
otackach a i pfimo se ¢pavkem a provedeno
jejich srovnani.

Zvladnuti naro€nych technickych i tech-
nologickych problém0 vedlo k vyrobé vysoko-
pecniho dmychadla — BozZena, viz obr. 6, na
zku$ebné zavodu. Dodavka byla uréena pro
Sovétsky svaz.

Vzduchové kompresory se vyrabély v celych
fadach na stlaceni 8, od vykonu 6 300 m'/ hod.,
do vykonu 80 000 m® hod. Na tuto fadu na-
vazovala i fada jednokolovych dmychadel,
uréenych pro Cistirny odpadnich vod a pro
rizné pouziti v chemickém pramyslu.

QOd téchto typu byly odvozeny turbokompre-
sory pro ruzné technické plyny, které nevyza-
dovaly hermetické uzavfeni k zabranéni uniku

1
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Axialni kompresor Angara na zku$ebné zavodu

plynu do strojovny, napf. plyny z vapennych
peci, tj. - stlacovani CO, pro vyrobu sody.
Slozeni smési se méni, v podstaté ji tvofi
dusik a kysli¢nik uhlicity, s velkym mnozstvim
vapenného prachu a vodni pary.

Prvni turbokompresory byly vicestuprio-
vé, s vnitinim chlazenim v kazdém stupni,
aby nedochazelo ke kondenzaci a zalepo-
vani pruto¢né casti. Posledni vyvojovy typ
je dvoustupriovy, s koly diagonalniho typu,
obracenymi zady k sobé. Na prani zakaznika
je pfevod plynu z prvniho do druhého stupné
proveden potrubim mimo téleso kompresoru,
¢imZ je umoznéno zavést v pfipadech potfeby
do cyklu komprese mezichlazeni.

Specialni opatfeni vyzadovaly turbokom-
presory na stlacovani Cistého kysliku, vzhle-
dem k jeho hoflavosti pfi jakékoliv iniciaci,
zvlasté v pfitomnosti oleje. Pro tyto ucely bylo
zavedeno mazani lozisek pomoci nehoflavych
kapalin.

12

Vysoka technicka uroven kompresort
a jeji zabezpeceni vyzkumem a vyvojem.

Stale vysSi pozadavky na pozadovany vy-
kon novych kompresort vyzadovaly provadéni
systematického vyzkumu, nejen novych mate-
riald, ale i rozSifeni vyvoje v oblasti axialnich
kompresoru.

U vyvoje axialnich kompresord se navrhy
novych stroji opiraly o vyzkum, provadény
v SVUSS v Béchovicich a VZLU v Letfianech.
V zavodé byl k dispozici 4stupriovy axialni kom-
presor pro systematicky vyzkum spoluprace
navrzenych stupfid. Byl téZ vyuzivan jako zdroj
vzduchu pfi aerodynamickém vyzkumu ztrat
a proudovych pomérl u sacich a vytlaénych
téles. Vyzkum radialnich stupnit byl zaméren
na vyzkum obé&znych kol maximalni hltnosti
s vystupnim uhlem lopatek B, = 90 °, ob&Znych
kol kompresorového typu s uhlem lopatek
B, =60°,45°i32 °a kol tzv. erpadlového typu
s minimalni hltnosti, s Ghlem B, = 21°, slou-
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Zicich jako posledni stupné vicestupnovych
kompresoru.

Vzhledem k pozadavkim na stlaGovani
realnych plynl a par byl i vyzkum provadén
nejen se vzduchem, ale i s plyny s nizkou
zvukovou rychlosti s freonem F 11 aF 12. Dale
byl provadén vyzkum s kysli€nikem uhli¢itym
i s plyny s vysokou rychlosti zvuku, napf.
Epavkem a héliem.

Obézna kola byla vyrabéna z lehkych slitin,
zlegované oceli i z titanovych slitin a byla zkou-
Sena az do obvodovych rychlosti 400 m. s™.

Hlavni snahou aerodynamického vyzkumu
bylo dosazeni maximalniho stlaceni s dobrou
Ucinnosti pfi minimalnich rozmeérech, ¢ehoz Ize
dosahnout zvySovanim rychlobéznosti strojl.
Ta je vSak omezena konstrukénimi moznostmi,
danymi napf. mechanickymi a technologickymi
vlastnostmi materialu obéznych kol a proudo-
vymi poméry v prutoéné casti stuprid, které
ovliviiuji dosahovanou uc€innost a hlu¢nost
stroja.

ZvySovani rychlobé&znossti vedlo ke zvy-
Senym pozadavkim na vyvoj viceklinovych
loZisek, bezpeénych z hlediska dynamiky
rotort stroju. Pro hermetické kompresory
byl dulezity vyvoj ucpavkovych systému pro
zajisténi provozni spolehlivosti.

PFi vSech vyzkumech a vyvoji prototypl
byla spolehlivost strojli zajiStovana nejen vy-
pocty namahani vysoce exponovanych ¢asti,
ale i ovéfovanim vypoctovych hodnot, pomoci
tenzometrickych namahani na modelech i na
skute€nych strojich.

Vzhledem k jiz zminénému nedostatku
devizovych prostfedkd anebo i k embargu na
dovoz, byly i méfici prostfedky a méfici sondy
vyvijeny a vyrabény ve vlastnim zavodé anebo
ve vyzkumnych Ustavech v CSSR. Byl to napf.
UT CSAV, Fyzikalni Gstav UK, CVUT, VSCHT
a jiz zminény SVUSS Béchovice.

PFikladem experimentalniho aerodynamic-
kého vyzkumu radialnich stupnii v posledni
dobé realizovaného ve spolupraci s SVUSS
Béchovice bylo zkuSebni dmychadlo pro
aerodynamicky vyzkum. Na jednom zafizeni,
pracujicim ve vyzkumném Gstavu CKD, se pro-
vadéla méfeni jako podklad pro navrhy novych
stroji a v SVUSS se provadéla méfeni rych-

lostnich profill pomoci traverzace rychlostnimi
sondami a sledovaly se vlivy rdznych uprav
na zmény aerodynamickych veli¢in radialnich
stupnd.

PFi zkouskach jsou kompresory pohanény
i na zkuSebné zavody vzdy elektromotory, a to
i tehdy, kdyZ je k pohonu stroje u provozovatele
uzito parni nebo plynové turbiny. ZkuSebna
byla vybavena vlastni strojovnou pohonu
se zdrojem energie proménlivé frekvence
v rozmezi 0 — 60 Hz. Strojovna byla vybavena
dvéma soustrojimi Rectiflow a jednim soustro-
jim Ward-Leonard o celkovém vykonu 20 MW.

Pro zkouseni stroja vétSich vykon( pfi
proménlivych otackach méla zkusebna ptimé
energetické spojeni s vodni elektrarnou Slapy,
s moznosti zkou$eni kompresord do celkového
vykonu 36 MW. Dale je zkuSebna vybavena
vlastnim vodnim hospodarstvim s chladicimi
vézemi o chladicim vykonu 18 milion( kcal.h™,
coz Cini priblizné 21 MW.

Takto vybavena zkuSebna umoznovala
méreni stroju pro ovéreni mechanického chodu
se vzduchem, dale méfeni aerodynamickych
charakteristik, jak se vzduchem, tak i s nahrad-
nim plynem, ktery je nejedovaty a nevybusny
a umoznuje splnéni modelovych podminek.

Pro zkouSeni vybusnych, pfipadné nékte-
rych jedovatych plynd, byl zavod vybaven jesté
tzv. plynovou zkusebnou.

Pro urychleni zkouSek byla zkuSebna
vybavena potfebnou méfici technikou, jak pro
meéfeni charakteristik, tak i pro méfeni nama-
hani.

V posledni dobé byly méfici systémy
ustfedny spojeny pfimo s pocitadi, takze je
mozné namérené vysledky vyhodnocovat v re-
alném Case a sou€asné kontrolovat spravnost
naméfenych vysledku.

Pokracovani pristé...

13



Bulletin Asociace strojnich inzenyr(, ¢. 59, kvéten 2014

KOMENTAR: Zruseni tendru na dostavibu
Temelina je hloupost

FrantiSek Janouch, jaderny fyzik

Pred vice nez ¢tvrt stoletim jsem poprvé proslo-
vil pfednasku, kterou jsem nazval Energeticky
slabika¥. Byla uréena mym zelenym prateltm,
ktefi do energetické politiky ¢asto a mnoho
mluvi, aniz maji zakladni znalosti o této oblasti.
Adresoval jsem ji vSak i politikiim, ktefi maji
kone€nou odpovédnost za to, Ze naSe zemé
bude i v budoucnu dostatecné zasobena ener-
gii, kterou nelze ni¢im nahradit.

Na rozdil od jinych, dalezitych, ale nahra-
ditelnych surovin energii skute¢né nelze ni¢im
nahradit: energii Ize v podstaté pouze plytvat,
Setfit ji ¢i ji proménovat v jiné formy energie.
Na nedostatek energie mohou byt jednotlivé
staty pouze Iépe &i hure pripraveny. S prebyt-
kem energie Ize vyhodné nebo méné vyhodné
obchodovat €i jej ve velice omezené mife uloZit
pro ¢asy, kdy energie bude nedostatek.

Navic ukazuji, a to mi mi zeleni pratelé
zvlasté maji za zlé, Ze jedinym zdrojem energie
ve vesmiru je jadro.

Chybi strategické uvazovani

V jedné z prvnich tezi mé pfednasky byl
zminén nejvétSi problém statni energetické
politiky, ktery jsem nazval problémem "Ctyfi
versus Gtyficet". Zivotnost parlamenttl a viad
obycejné nepresahuje Ctyfi roky, kdezto ener-
getiku je tfeba planovat v horizontu kolem
Ctyficeti let.

A protoze vystavby velkych energetickych
zdrojl, spolu s politickou a technologickou
pfipravenosti, se mohou protahnout zna¢né
nad desetileti a protoze skoro kazdy parlament
a skoro kazda vlada povazuji téméf za svou
vlasteneckou povinnost pfijit s vlastni variantou
statni energetické politiky, dostavame se tam,
kde jsme.

Osudové rozhodnuti

CEZ, tedy firma s majoritnim statnim podi-
lem, ktera by méla byt hlavnim instrumentem
k zajisténi dostate¢nych a spolehlivych zdroju
cenové unosné elektfiny, se léta zabyva po-
chybnymi spekulacemi kdesi na Balkanu, které
ji zfejmé staly mnoho prostfedku. Nakonec zru-
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Sila tendr na vystavbu dalSich blokud jadernych
elektraren, bez kterych se nase zemé, chuda
na vodni zdroje, zcela jisté neobejde.

Mam moznost jiz desitky let pozorovat
zblizka vyvoj energetiky ve Svédsku, které
v 70. let vyrabélo skoro polovinu své elektfiny
z vodnich zdroju a tu druhou z jadernych
elektraren. Zeleni tenkrat poblaznili vefejnost
a politiky a vynutili si referendum o budoucnosti
jaderné energetiky ve Svédsku.

VSelidové hlasovani, které nabizelo ftfi
nejasné alternativy, dopadlo viceméné neroz-
hodné a parlament rozhodl, Ze do roku 2010
budou odstaveny vSechny Svédské jaderné
reaktory. V roce 2008 své rozhodnuti musel
zrusit, a o par let pozdéji dokonce zrusil i zakaz
vystavby dal$ich jadernych bloku.

Myslim, Ze pro alespori trochu vzdélaného
politika musi byt jasné, ze si nase zemé ne-
dokaze uhajit alespon zakladni energetickou
nezavislost bez jadernych elektraren. To, Ze
Dukovany a Temelin jednou doslouzi, musi
byt jasné i primérné inteligentnimu ob¢anovi
nasi zemé.

Zru$eni tendru na dostavbu nasich jader-
nych blokl je nejvétsi hlouposti, kterou mohl,
zfejmé za tichého souhlasu nasi viady, CEZ
udélat. Pochybné experimenty, které nas velky
zapadni soused Némecko provadi s energeti-
kou, nemohou nevést v perspektivé deseti az
patnacti let k citelnému nedostatku elektfiny
v Evropé.

Vlada trestuhodné micéi

Otazka, kterou musim vyslovit, je, zda nase
vlady uplatiiuji svlij sedmdesatiprocentni podil
v CEZ. Skandaly, které CEZ jiz Iéta provazi - at
jde o prodéle¢né aktivity na Balkané, predra-
Zené modernizace elektraren a mezisklad
v Temeling, ¢i o skoro miliardové odmény pro
vedeni CEZ - sv&d&i spiSe o opaku: nas stat
uplatiiuje vétsinovy vliv zcela nedostate¢né.
To je nutné rychle zménit.

A do vystavby novych blokl je nutno se
pustit co nejdfive.

Prevzato z iDNES.cz, 14.4.2014
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Novd publikace pro ¢leny ASI v projektovych
tymech - Ing. Radek Doskocil, Ph.D.: Metody,
techniky a ndstroje fizeni projektu
Ing. Zdenék VOJACEK, FSI VUT Brno

V sou€asném strojirenstvi, tak jako v fadé

jinych obort dnes, se vyskytl staronovy pojem

— projekt. Ceské specifikum spogiva v tom, Ze

pojem projekt, zejména v technickych oblas-

tech u mas, neni nijak novy a pouZival se jiz
od Sedesatych let minulého stoleti.

Nové jsou vSak dvé skute€nosti:

» V &estiné ma slovo projekt Sirsi vyznam, nez
v anglosasky mluvicich zemich. V ¢estiné
se termin ,projekt“pouziva ve tfech vyzna-
mech, kdy anglosasky mluvici lidé pouzivaji
tfi rdznych terminG (Project — Technical
Design — Technical Docummentation).

» Teprve az po padu zelezné opony jsme byli
v Cesku konfrontovani s tim, Ze anglické
slovo PROJECT ma v dlsledku zapadniho
projektovému managementu dnes specific-
ky obsah. Viz napt. CSN I1SO norma 10 006
nebo CSN ISO norma 21 500, pfipadné
takové dokumnety jako ICB (IPMA Com-
petence Baseline) od International Project
Management Organisation nebo PMBOK
(Project Management Body of Knowledge)
od Project Management Institute, coz jsou
mezinarodni organizace, sdruzujici projek-
tové mananzery.

V dasledku téchto faktl vznikl v fadé
nasich strojirenskych firem problém, do jisté
miry generacni, kdy jen mladi absolventi, ktefi
se seznamili pfi svém studiu se soucasnym
projektovym nanagementem, chapou pojem
projekt v intencich zapadniho svéta. To sa-
mozfejmeé plati nejen pro nas prumysl, ale
i statni a jiné instituce u nas. Vysleddem je
velmi negativni hodnoceni CR z hlediska
vyuzivani strukturalnich fond( EU prostfednic-
tvim projektu, jak se dovidame uz delSi dobu
z nasich médii.

Pravé v této situaci predstavuje monografie

R. Doskocila cenny pfirGstek do skupiny pu-

blikaci, které se v posledni dobé& objevily na

kniZznim trhu v souvislosti s potfebou zvysit

uroven znalosti v oblasti projektového manage-
mentu tak, jak se rozsifuje vyuzivani projekto-
vého Fizeni v sou€asné trzni ekonomice i ve
vefejné sféfe. To je zminéno i v posouzeni B.
Lacka, zakladajiciho a dlouholetého prezidenta
Spole&nosti pro projektové Fizeni CR, které je
pFilohou této knihy.

PFinosem monografie je pfedevsim skute¢-
nost, Ze se systematicky zabyva problematikou
konkrétnich metod, technik a nastroji pro
fizeni projektl na rozdil od vétSiny dosavad-
nich publikaci, které nutné musely nejprve
deklarovat zakladni zasady, pojmy a principy
projektového fizeni. Logicky je nutno nyni
vysvétlit a predstavit matematické postupy,
které mozno vyuzit k exaktnimu fizeni projektu,
aby bylo mozno upustit od intuitivniho Fizeni
projektt k jejich Fizeni na vys$si drovni.
Monografie obsahuje dobfe vybranou mnozinu
zakladnich postupd, které je mozno vyuzit pro
modelovani projektt a pfedstavuji v soucas-
nosti aktualni stav projektového Fizen ve svété,
jako to vyzaduiji napf. normy ISO 21 500 nebo
ISO 10 006, které byly jiz oficialné akcepto-
vany v CR statnim Ufadem pro technickou
normalizaci, metrologii a statni zku$ebnictvi.
PFitom monografie tyto postupy prezentuje
v ndvaznosti na moznosti sou¢asné pocitacové
podpory, ktera je dnes nezbytna pro efektivni
zvladani slozitych projektd.

Proto Ize doporucit tuto monografii k po-
zornosti ¢lend ASI, ale i véem pracovnikim
ve strojirenskych firmach, ktefi plsobi jako
¢lenové rtznych projektovych tymu. Zejména
v ni ¢tenafi naleznou fadu cennych informaci
o pouziti metod sitové analyzy CPM a PERT,
které je nutno vyuzivat ve slozit&jSich projek-
tech zejména pfi vyvoji soucasnych, kompliko-
vanych strojirenskych vyrobka.
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Vyznam kybernetiky pro strojirenstvi a dve
vyroCi zakladatele kybernetiky N. Wienera
Ing. Zdenék VOJACEK, FSI VUT Brno

V leto$nim roce 2014 si cely svét pfipomina
dvé kulata vyro€i, spojena se jménem zakla-
datele kybernetiky prof. Norberta Wienera.
V tomto roce od jeho narozeni (26. listopad
1894) uplyne 120 let a od jeho umrti (18. bfe-
zen 1964) uplyne 50 let.

U prilezitosti konference ,,100 let protiletec-
ké obrany v CR*, bylo pfipomenuto v referatu
B. Lacka ,Rizeni protiletecké palby a vznik ky-
bernetiky“[11], Ze problematika Fizeni délostfe-
lecké palby byla jednou z oblasti, ktera stala
u zrodu této védecké discipliny. Tato skutec-
nost je uvadéna u vSech zivotopist N. Wienera,
starSich, klasickych [3] nebo novéjsich napf.
od D. Lebrové z roku 2009 [4]. Prof. N. Wiener
se jako matematik zabyval linearnimi prostory,
topologii, teorii potencialu, teorii Cisel, analy-
tickymi funkcemi a teorii integralu. Naplni jeho
prace byl Brownuv pohyb, FourierQv integral,
Dirichletovy problémy, harmonicka analyza,
Tauberianovy teorémy a dalSi problémy. Pravé
béhem druhé svétové valky vybudoval teorii
predikce stacionarnich ¢asovych fad, kterou
pouzil pro Fizeni protiletadlového délostre-
lectva.[3]

Problém spravného fizeni délostfelecké
palby, spojeny s relativné rychle se pohybuji-
cim cilem, ktery ma byt délem zasazen, zacal
byt aktualni jiz v prvni svétové valce u namor-
niho délostrelectva, kdy lodni déla zacala stfilet
na vzdalenost vice jak dvé desitky km coz
i pfi velmi rychlém letu vystrelenych projektil
predstavovalo let na cil v délce nékolika minut.
V té dobé vSak rychlost a manévrovaci schop-
nost zvlasté lehkych kfiznikd davala moznost
lodim vyhnout se stfelam. Pfistupy k feSeni
této situace zejména v britském namornictvu
popisuje J. Romport ve své publikaci, kde
rozebira historické kofeny vzniku kybernetiky
[2], nejprve v kap. 2.1 a dale pak v americkém
namornictvu a letectvu na zacatku 2. svétové
valky v kap. 2.2. Vznikem protiletadlového
délostfelectva, které mélo chranit vojenskeé
i civilni objekty pred utoky rychlych letount,
se problém kvalitniho fizeni palby stal jesté
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V jiz zminéné knize Kybernetika od prof. N.
Wienera [1], jejiZz vydani v roce 1948 je pova-
Zovano za uvedeni tohoto védniho oboru na
verejnost (publikaci zafadil M. Seymour-Smith
mezi 100 pozoruhodnych knih, které ovlivnily
svétové déni [5]), se zmirfiuje autor o aplikaci
stochastickych pfistupt k fizeni k fizeni palby
nasledovné: ,Jiz pfed valkou (rozuméj - pred
2. svétovou valkou — poznamka B. L.) bylo
jasné, Ze nasledkem velké rychlosti letadel
vSechny klasické metody fizeni palby zastaraly
a Ze je nutno vybavit fididi pfistroje zafizenim
pro vSechny potfebné vypocty. ... Musili jsme
proto nalézt néjakou metodu, jak predikovat
budouci polohu letadla....P¥i jinak stejnych
podminkach letu poleti letadlo smétem tak
pfimym, jak jen bude moci. AvSak v okamziku,
kdyz vybuchne prvni stfela z pozemniho ka-
nonu, zméni se podminky letu a pilot letadla
bude pravdépodobné klickovat anebo se jinym
zplsobem snazit uniknout. Kdyby pilot mohl
jednat UpIné podle vlastni vale a umél inteli-
gentné vyuzit svych moznosti, jak to na pfiklad
predpokladame u dobrého hrace pokeru, ma
tolik pfilezitosti uzpusobit svoji budouci polohu
pred doletem stfely, Ze nemuzeme predpokla-
dat, Ze letadlo bude zasazeno vyjma pfipadu,
kdyby byla spusténa palebna prehrada bez
zfetele na plytvyni stfelivem. AvSak pilot nema
uplné svobodnou volbu, aby manévroval, jak
chce. Pfedevsim je v letadle, které se pohybuje
obrovskou rychlosti, a kazdé pfili§ nahlé vybo-
¢eni ze sméru vyvola urychleni, které by pilota
uvrhlo do bezvédomi a letadlo by mohlo znicit.
Kromé toho muze pilot letadlo ovladat pouze
tim, ze pohybuje jeho fidicimi plochami a takto
uskute€nény novy rezim letu vyZaduje urcity
kratky ¢as, aby se mohl uplatnit. Mimo to neni
letec v napéti bojovych podminek v takovém
dusevnim stavu, aby byl schopen provadét
néjaké velmi komplikované manévrovani vol-
né bez zabran, a mnohem spiSe bude jednat
takovym zplsobem, jak byl vycvic¢en. Z toho
vyplyva, Zze problém predikce letu po kfivce
je hoden zkoumani, at’ jiz dopadnou vysledky
pfiznivé Ci nepfiznivé pro praktické pouziti
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fidiciho pfistroje, ktery bude mit schopnpst
prfedpovédét kfivolakost letu zalozeného na
takové predikci kfivky. Predikovat budouci
prabéh kfivky znamena provadét urcitou ope-
raci na jeji minuly prabéh. Spravny operator
predikce nelze realizovat zadnym konstruova-
telnym zafizenim, existuji v8ak jisté operatory,
které se spravnému operatoru do jisté miry
podobaji a které jsou doopravdy realizovatelné
pristroji, jez dovedemem sestrojit. Naznacil
jsem profesoru Samuelu Caldwellovi z MIT, ze
tyto operatory by stalo zato vyzkousSet, nacez
on ihned navrhl, abychm je vyzkouseli na dife-
rencialnim analyzatoru dr. Busche a vyuzili tak
tohoto analyzatoru jako jiz hotového modelu
porfadovaného pfistroje na Fizeni palby.” (Ci-
tovano podle ¢eského prekladu této publikace
z roku 1960 [1], str. 10 a 11).

Kybernetika ovliviiovala vyvoj zbrafiovych
systémU i po 2. svétové valce a ovliviiuje jej
i dnes, at’ se jedna o vyuzivani teorie automa-
tické regulace pro navrh regulatord a servpoho-
nd umoznujici manipulaci s jednotlivymi ¢astmi
protiletadlovych kanonu, vicehlaviiovych
protileteckych kulometli a rychlopalnych dél,
ustfedni zaméfovace délostreleckych baterii
Sedesatych let nebo navrh fidicich systém
soucasnych raketovych protileteckych soustav
a navrhy koncepce protivzdusné obrany [8].

Principy kybernetiky jsou dnes vyuzivany
také pro navrh slozitych systéma veleni, vyu-
Zivajicich vizualizaci celkové situace na bojisti
[7].

Kybernetika ma tedy vztah k problematice
protivzdusné obrany nejen historicky, ale
i soucasny, velmi aktualni. Problémy, které je
dnes nutno v této oblasti Fesit, je témér ne-
mozné vyresit kvalitné bez aplikace takovych
kybernetickych disciplin jako: teorie systéma,
systémova dynamika, teorie automatické
regulace, modelovani a simulace, teorie her,
fizeni znalosti, kyberneticka bezpecnost,
pocitacové a informacni systémy a dalSich,
které kybernetika obsahuje. Tuto skute¢nost
je potfeba neustéle zdlizazrnovat, protoze
v posledni dobé dochazi k prehlizeni kyber-
netiky jako obecné nauky o fizeni (viz zavéry
ve sborniku stati k 60. vyroc¢i kybernetiky [9])
bud' s tvrzenim, Ze se jedna o pfekonany pfi-
stup z padesatych let minulého stoleti, nebo
v dusledku aplikace scholastického pfistupu
ke kybernetice, pfipadné pro separovani dil-

Cich pfistupu jednotlivych Uzce vymezenych
partii kybernetiky, které pak nemohou pfinést
potfebny efekt. Pfi kvalifikovaném pouzivani
kybernetiky pfedstavuje jeji aplilace stale vy-
soky potencial pfi feSeni sou¢asnych problému
nejen ve vojenské véde a technice.

PFi jubilejnim vzpominami na zakladatele
kybernetiky je pfihodné pfipomenou jeho vztah
k Cesku, resp. k prvnimu prezidentovi CSR
T. G. Masarykovi.

Dlouho se mélo za to, zZe prof. N. Wiener
navstivil nasi republiku v Praze jen jednou
a to v roce 1960 na cesté do Moskvy, kam byl
pozvan akademikem Bergem, tehdejSim ve-
kym propagatorem kybernetiky, k pfednaskam
o kybernetice.

Teprve po padu Zelezné opony, kdy bylo
mozno ziskat riizné podrobnéji informace i ze
zivota prof. N. Wienera [4,9], se ukazalo, ze
v roce 1902 navstivil jeho otce Leo Wienera To-
mas Garigue Masaryk pfi svém pobytu v USA,
seznamil se s nim a nékolik dni u rodiny Wie-
nert bydlel. Leo Wiener, ktery se vystéhoval
do USA z polského Bialstoku, psobil v USA
jako profesor slovanskych jazykli a napsal o
T. G. Masarykovi viibec prvni ¢lanek, ktery kdy
o T. G. Masarykovi vySel v americkém tisku.
Proto také v roce 1932, kdyZ rodina Wienero-
va pobyvala v Evropé (zejména v Cambridge
a Gottingen), prof. N. Wiener prezidenta Ma-
saryka navstivil na zamku v Lanech.

Zejména oblast technické kybernetiky
vyznamnou mérou pfispéla k feSeni prublé-
mu, které jsou spojeny s fizenim soucasnych
slozitych soustav ve strojirenstvi (automobily,
letouny, obrabéci stroje, parni i vodni turbiny,
kosmické rakety a lodé apod.). Kybernetika
vysvétlila nejen vyznam fizeni ve strojnich
soustavach, ale umoznila aplikovat slozité
algoritmy rGznych forem optimalniho Fizeni
pro soucasnost. V padesatych letech minulého
stoleti tak diky N. Wienerovi a jeho spolupra-
covniklim vznikla védecky obor, ktery umoznil
fesit problémy fizeni, na které poukazal jiz
J. Watt, kdyz zkonstruoval v roce 1782 sv(j od-
stfedivy regulator ke stabilizaci otacek parniho
stroje, systémovym pfistupem. Pfipomernme,
Ze kybernetika také vyznamnou mérou pfispéla
k feSeni probléml automatického méreni
a k feSeni pfenosu naméfenych veicin do
fidicich moduld automatizovanych Fidicich
systémda.
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ZPRAVY Z CINNOSTI A.S.I.

Zapis z 24. shromazdéni zastup-

cli Asociace strojnich inzenyrut

CR, konaného 2. dubna 2014 na
FS CVUT v Praze

PFitomni: za klub Brno — Jonak, Kmoch, Kubin,
Lacko, Michele, Zbozinek, za klub Pardubice —
Benes, za klub Most — Klouda, za klub Praha
— Brodsky, Cyrus, Danék, Holy, Mastovsky,
Safar, Sebesta, Ubra, Vol&ik, Vondracek, Zika,
hosté — Kulovany (senat) Valasek (dékan, 1.
cast).

hromazdéni se nezlc¢astnili zastupci klubU
Ceska Trebova, ESIS Brno, Plzefi.

Shromazdeéni, které se konalo v séle €.
17 Strojni fakulty, Fidil a zahajil v 11 hodin
prezident A.S.l., Ing. Radomir Zbozinek. P¥i-
vital delegaty z klubd a hosty, nového dékana
FS CVUT Prof. Ing. Michaela Valaska, DrSc.
a predsedu senatu A.S.l. Ing. FrantiSka Ku-
lovaného.

V Uvodni €asti vystoupili dékan prof. Vala-
Sek a Ing. Zbozinek.

Prof. Valasek uvital spolupraci s A.S.1.,
vyzdvihl dulezitost stavovské komunity
a predstavil své zaméry na FS. Zdlraznil vétsi
otevieni fakulty za prvé ke studentim, za
druhé k celému prdmyslu. Chce zlepSit praci
se studenty, dochazi ke zbyte€nym odcho-
ddm studentl a v fadé pfipadu je to Skoda.
Chce aktivni dialog o skute¢nych potfebach
pramyslu. O spolupraci mezi VS a priimys-
lem je mnoho projektl, ale vysledky nejsou
dostate¢né. Zac¢atek je empatie, vciténi se do
skute€nych potfeb.

Ing. Zbozinek seznamil pfitomné se svou
analyzou a Uvahou o stavu VS a pozici in-
zenyra. Nedostatek zajmu mladé generace
o pfirodni védy a techniku a dlouhodobé Spatna
Skolska a vysokoSkolska politika jsou pFi¢inami
toho, Ze se v CR nedafi udrZet pottebné tempo
rozvoje vyzkumu, vyvoje a inovaci. Je zde
zbyteéna ,masofikace” VS a vysokoskolaku,
pfitom fada z nich nenachazi ve svém oboru
uplatnéni aj. Navrhuje motivovat stfedni Skoly
k podpore technickych obor(, povinné praxe
studentt téchto obor( ve firmach, provést ana-

lyzu potfeb absolventl v jednotlivych oborech
a dle toho finanéni zvyhodnéni, motivovat
firmy, aby prevzaly sv(j dil odpovédnosti za
vychovu technické inteligence aj. Projev Ing.
Zbozinka mél na jednani pozitivni ohlas a bylo
doporuceno schvalit ho jako stanovisko A.S.I.

Po prestavce na obéd pokracovalo jednani
od 13 hodin. Byly zvoleny komise mandatova
—Ing. Vondracek, volebni — Ing. Brodsky a Ing.
Michele a navrhova — Ing. Mastovsky a Doc.
Lacko.

Podle navrzeného programu tajemnik
vyboru Ing. Vaclav Danék, CSc. pfednesl
zpravu o ¢innosti vyboru za rok 2013 a zpra-
vu o hospodareni za rok 2013. Ve zpravé
zdlraznil uspésné nové vydani dokumentace
NTD pro JE pod vedenim nového predsedy
hlavniho vyboru NTD Ing. Lubomira Junka,
PhD. Vynos z této aktivity vyznamné zlepSi
finanéni situaci A.S.l. Finan¢ni hospodareni
A.S.1. za rok 2013 skoncilo se zlstatkem 107
980,- K&. Ing. Sebesta prednesl zpravu o revizi
hospodareni za rok 2013. Nebyly shledany
zavady. Poté Ing. Danék pfednesl zpravu
o planované ¢innosti v roce 2014, véetné pred-
pokladu pfijmu a vydani. Je planovano vydani
2 ¢isel Bulletinu, zasedani senatu Asociace ve
Zliné, konference Turbostroje v Plzni a ucast
na mezinarodni konferenci Turbomachinery
v Madridu a vyznamenani vynikajicich techni-
ka. Zprava byla schvalena a v dal$ich diskuzich
podpofena a rozvinuta.

Za volebni komisi Ing. Brodsky navrhl
doplInéni hlavniho vyboru o 2 nové €leny, Doc.
Ing. Jaroslava Vol¢ika, CSc. a Ing. MiloSe Ziku,
ktefi se v ramci kooptace jiz schzi vyboru
zUCastnuji. Dale pak uvolnéni prof. Vejvody
z vyboru ve vazbé na jeho ukonéeni Clenstvi
vAS.L

Ve zpravach o ¢innosti klubd, jak za rok
2013, tak k plantm 2014, vystoupili Doc. Ing.
Branislav Lacko, CSc. za klub Brno, Ing. Petr
Klouda za klub Most a Prof. Dr. Ing. Libor
Bene$ za klub Pardubice. Pisemna zaslana
zprava klubu Plzen byla pfectena. Ing. Klouda
uved|, Ze jejich klub nepracuje, letos na valné
hromadé chtéji toto Fesit — moznost spoluprace
s firmou Prodeco a.s. Bilina.
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Pfedseda senatu A.S.I. Ing. Kulovany
informoval o ¢innosti této slozky A.S.I., kterou
hodnotil kladné. Problémem je ziskani dalSich
¢lenu z fad sou¢asnych feditelt podniku.

V diskuzi se hovofilo o propagaci strojart
aA.S.l.,, o vétSim vyuziti tisku k tomuto Gcelu,
o propagaci a vyuziti medaili A.S.I. (Leonarda
da Vinci).

Ing. Mastovsky za navrhovou komisi pfed-
nesl navrh usneseni v hlavnich bodech (viz
pfiloha), které byly pfijaty.

Shromazdéni ukongil Ing. Zbozinek.

Ing. Josef Vondracek

Usneseni ze Shromazdéni
Zastupcu A.S.l. ze dne 2. 4.2014

Shromazdéni schvaluje:

1. Zpravu o ¢innosti A.S.I. od minulého shro-
mazdéni

2. Zpravu o hospodareni a zpravu Revizni
komise

3. Volbu ¢lenti do Vyboru A.S.I.: Doc. Ing.
Jaroslav Vol¢ik, CSc., Ing. Milo$ Zika

4. Uvolnéni Prof. Ing. Stanislava Vejvody,
CSc. z ¢Elenstvi ve Vyboru A.S.I.

5. Plan ¢innosti a rozpocet na rok 2013.

Shromazdéni bere na védomi:

1. Zpravy o &innosti Klubi A.S.1. Brno, Ceska
Trebova, Most, Pardubice, Plzefi a Praha

2. Ukonéeni €lenstvi v A.S.I. p. Prof. Ing.
Stanislava Vejvody, CSc. na vlastni zadost
a vyslovuje mu podékovani za vyznamnou
praci vykonanou pro ASI.

Shromazdéni uklada Vyboru A.S.I.:

1. Vydavat Bulletin A.S.1. 2x v roce 2014

2. Nadale provozovat webovou stranku Aso-
ciace a umistovat na ni aktualni informace,

3. Publikovat stanovisko A.S.I. k proble-matice
vzdélavani technického dorostu a technické
inteligence v zajmu zajisténi budouci Zivo-
taschopnosti ¢eského primyslu.

4. Informovat jednotlivé Kluby, Senat a pfip.
dal$i organizace o moznosti a pravidlech
udélovani Medaile Leo-narda da Vinci za-
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slouzilym pracovni-kim a pravidla umistit
na web www.asicr.cz.

5. ZastfeSovat Cinnost vyboru Normativné
technické dokumentace pro jadernou ener-
getiku,

6. Usilovat o zajisStovani dalSich finan€nich
prostfedk( na ¢innost A.S.l. za ucelem
udrzeni vyrovnaného rozpoctu.

Shromazdéni uklada vsem Klubim:

1. V souladu s pokynem Finan¢niho ufadu
kazdoro¢né zasilat do 14 dnli po odevzdani
darniového pfiznani do Ustfedi kopii tohoto
pfiznani (e-mail: vaclav.danek@fs.cvut.cz),

2. Zasilat do ustrfedi kazdoro¢ni 1/3 podil
z Elenskych pFispévka

Usneseni bylo plénem jednomysiné schvaleno.

Cinnost klubu A.S.l. Brno
v roce 2013

Zjednodusené Ize Fici, ze i v roce 2013
¢innost brnénského klubu nijak nevybocila
z dlouhodobgjsi stagnace, predevSim pokud
jde o hospodarské vysledky a ¢lenskou zaklad-
nu. Hospodareni klubu zlstalo s minimalnim
ziskem v kladnych &islech, a ¢lenska zakladna
zUstala prakticky na trovni roku pfedchoziho.

Hospodafeni klubu skonéilo s mirnym
prebytkem 1.935,23 K¢, coz je ¢astka velmi
podobna roku 2012. Oproti pfedchozimu roku
se vSak obrat zvysil vice jak dvojnasobné
a celkové pfijmy cinily 33.900,23 K¢ a vydaje
31.965,00 K&. Pocet ¢lent k 1. 1. 2014 vzrostl
o jednoho na 55, kdyz dva ¢lenové ubyli, ale
tfi nové, z fad doktorandi jsme pfijali.

K hlavnim kladim, ¢innosti v roce 2013 pa-
tfilo zajisténi 58. isla Bulletinu, které jsme ga-
rantovali a zajistili nejen obsahové, ale rovnéz
zcela pokryli naklady jeho tisku. To se podafilo
diky sehnani nékolika firemnich inzerci do toho
Cisla. Figurovali jsme jako spolupofadatelé
nékolika akci s dalSimi organizacemi a s jistou
periodou byly opét aktualizovany nase www
stranky. Pravé s internetovou prezentaci klubu
byly znacné problémy, protoZe bez jakéhokoli
varovani prestal fungovat poskytovatel inter-
netovych sluzeb z let minulych, takze na jafe
asi mésic nefungovaly ani nase stranky. V sou-
Casné dobé jsou, alespon jak se zda, otazky
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domény ,asibrno.cz" i sluzeb od poskytovatele
sluzeb zajistény. Po loriskych zkuSenostech ale
feSime sluzby opakovanou jednoletou smlou-
vou, nikoli smlouvou dlouhodobou. Bohuzel
se opét nepodafilo zorganizovat kdysi tradi¢ni
odbornou exkurzi.

Pro rok 2014 mame v planu opét spolu-
Ucast na rtiznych odbornych akcich. V popredi
naseho zajmu zUstava i propagace cinnosti
a ziskavani novych ¢lentl, pfedevsim z fad
mladych doktorandd, stejné jako udrzeni klad-
né bilance hospodareni. Velmi radi bychom ve
spolupraci s prazskym klubem obnovili tradiéni
technické exkurze, zde se nabizi jako varian-
ta podpora ¢leni na exkurzi - vystavu firem
v ramci akce NDT, ktera se uskute¢ni na
podzim v Praze, jak bylo avizovano i jednou
z reklam v 58. Cisle Bulletinu. LetoSni ro¢nik
VIENNA TEC 2014, se ma letos uskutecCnit
s inovovanou tématikou hned v mésici kvétnu,
takze rovnéz planujeme jiz tradiéni zajezd do
Vidné.

Poznamka: Na shroméazdéni zastupcl
v Praze jsme jesté pocitali se zajezdem do
Vidné na Vienna Tec 2014, ale agentura,
organizujici Ceské zastoupeni na tomto vele-
trhu, upFesnila celou akci s malym pfedstihem
a navic oproti letdm minulym doslo k zasadni
zméng, Ze poskytla jen volné vstupenky, nikoli
i dopravu v relaci Brno Videri a zpét, jak tomu
bylo v letech minulych. Kolektivni uc¢ast na
letoSnim roéniku tohoto veletrhu byla tedy
zruSena. Pokud se situace s autobusem pres
Ceskou obchodni komoru nezméni, navrhuje-
me v roce 2016 spojit navstévu veletrhu s akci
A.S.I, kdy bychom navstivili cestou tam nebo
zpét i vybranou kulturni pamatku resp. firmu.
Zajezd by pak mohl byt i dvoudenni.

Za vybor klubu A.S.I. Brno Ing. Frantisek Vdolecek
a doc. Ing. Branislav Lacko

Klub: ASI-TURBOSTROJE -
PLZEN éinnost v r. 2013 a 2014

Rok 2013

Klub ma 21 ¢lenl a Danové pfiznani bylo
predano.

Byly usporadany nasledujici akce:

1. Exkurze do Centra novych technologii ZCU
— Plzen, anor, 2013.

2. Spoluprace s Evropskym vyborem na
organizaci evropské konference ,Turbo-
machinery — Fluid Dynamics and Ther-
modynamics®, Laapeenranta, Finsko,
15.-19.4.2013.

3. Spoluprace se ZCU FST KKE na zajisténi
konference ,Energetické stroje a zafizeni
- termomechanika a mechanika tekutin ES
2013, Plzen, 13. — 14. ¢erven 2013.

4. Spoluprace na uspofadani mezinarodniho
seminare ,27th Workshop on Turboma-
chinery 2013%, Gliwice, 4. — 7. zafi 2013,
ve spolupraci s vyzkumnymi pracovisti:
TU Stuttgart NSR, TU Dresden NSR, IMP
Gdansk, Polsko, Polytechnika Slaska, Gli-
wice, Polsko, ZCU FST KKE Plzeri.

5. Pfednaska Prof. A. J. Zarjankina: ,MozZnosti
odstranéni odtrzeni proudu v difuzorech”

Rok 2014

Pripravuji se a probihaji tyto akce:

1. Usporadani konfefence ,,Turbostroje 2014¢
ve spolupraci se Skoda Power a ZCU, FST,
KKE, Plzen, 24. — 25. zafi 2014. Vydani
struéného sborniku a CD.

2. Spoluprace s Evropskym vyborem na pfipra-
vé evropské konference ,Turbomachinery
— Fluid Dynamics and Thermodynamics®,
Madrid, Spanélsko,23.- 26. 3. 2015.

3. Exkurze do 3D planetaria, Plzen.

4. Spoluprace se ZCU, FST, KKE na organizaci
konference ,Energetické stroje a zafizeni -
termomechanika a mechanika tekutin ES
2014, Plzen, 12. — 13. ¢erven 2014.

5. Spoluprace na usporadani mezinarodniho
seminare ,28th Workshop on Turbomachi-
nery 2014“, CR z&fi 2014, ve spolupraci
s vyzkumnymi pracovisti: TU Stuttgart NSR,
TU Dresden NSR, IMP Gdarisk, Polsko,
Polytechnika Slaska, Gliwice, Polsko, ZCU
FST KKE Plzen.

6. Pfednaska.

Prof. Ing. Miroslav Stastny, DrSc.
predseda klubu
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SPOLECENSKA KRONIKA CLENU ASI

Daniel Hanus - 70 let

Narodil se 9. kvétna 1944, matka Melanie
Hanusova, rozena Langerova, pochazela
z tradi¢ni Ceskeé vlastenecké pravnické rodiny,
jeji otec JUDr. Jaroslav Langer byl absol-
ventem znamého Prvniho ¢eského realného
gymnazia v Praze v Kfemencové ulici a byl
také spoluzakem a pritelem Jana Masaryka.
V roce 1918 pfijal nabidku prezidenta republiky
Tomase Garigue — Masaryka se stal tak prvnim
vedoucim prezidentské kancelare, kde pusobil
do roku 1925.

Otec JUDr. Ivan Hanus byl vyznamnym
filologem a diplomatem, absolventem znamého
Lycée Carnot v Dijonu, ve Francii, a mimo jiné
i spoluzakem vyznamnych pozdéjsich osob-
nosti ¢eského kulturniho a védeckého zivota,
jako napfiklad Jifiho Voskovce, vyznaéného
historika a filozofa a pozdéjSiho disidenta
a signatare Charty 77, Prof. Dr. Vaclava
Cerného, ale také vyznamného ekonoma
a rektora CVUT v Praze pusobiciho v letech
1960 az 1962, Prof. Ing. Dr. FrantiS§ka Brabce
a fady dalSich. Jako genialni filolog ovladajici
na urovni matefského jazyka dalSich 7 své-
tovych jazyku, absolvent prav a filologie na
Karlové univerzité a univerzité v Madridu byl
po svém pobytu v Latinské Americe jmenovan
vladami Spojenych stati mexickych a stfedo-
americkych republik ElI Salvador, Nicaragua

22

a Honduras honorarnim konzulem s plisobenim
v tehdejSim pfedvale¢ném Ceskoslovensku.

Ranné détstvi Daniel Hannus stravil na ven-
kovské usedlosti dédecka u Kacova nad Sa-
zavou, kde také absolvoval prvni rok zakladni
Skoly ve vesnické jednotfidce v Tichonicich
u Kacova nad Sazavou v jedinecné atmosfére
dosud nedotené nastupujicim totalitnim ko-
munistickym rezimem.

Je ziejmé, Ze tfidni plvod a humanistické
prostfedi, ze kterého pochazi, nebyly tim
nejlepSim vkladem do praktického Zivota
v podminkach komunistického rezimu. Pres
rozhodnuti tehdejSich politickych pfedstavite-
10, ktefi usilovali o omezeni jeho pfistupu ke
vzdélani maximalné do trovné vyuceni v oboru
hornik, se mu ale s pomoci slusnych lidi poda-
filo v roce 1961 absolvovat s vyznamenanim
jedenactiletou stfedni Skolu na Namésti Curri-
ovych a po ro€nim zaméstnani jako pomocny
délnik v Autodruzstvu Praha jsem mohl byt
v roce 1962 pfijat ke studiu na fakultu strojni
CVUT v Praze, obor Pistové spalovaci motory
na Katedie automobilt a spalovacich motord,
které jsem ukoncil na podzim roku 1967 Uspés-
né s diplomem s vyznamenanim obhajobou
velmi zajimavé a naro¢né diplomové prace
vyzkumné zaméfené na experimentalni sta-
noveni dynamickych charakteristik pIniciho
odstredivého kompresoru vyfukového turbod-
mychadla Prvni brnénské strojirny v ramci vy-
zkumu, ktery provadéla katedra ve spolupraci
s CKD Praha Naftové motory.

Diky nastupujicimu obdobi politického uvolnéni
jsem mohl byt na Zadost tehdejSiho vedouciho
Katedry automobilli a spalovacich motort Prof.
Ing. Aloise Vrby pfijat jiz od 1. 1. 1968 na ka-
tedru do funkéniho mista inzenyr-asistent pro
védu a vyzkum, kdyz stale platil zakaz peda-
gogického pusobeni s ohledem na muj pavod.
V tomto misté jsem se pfedevsim podilel na
vyzkumu a inovacich vyfukovych turbodmycha-
del PBS v ramci statniho vyzkumného ukolu
zaméfeného na zvySovani ucinnosti, Zivotnosti
a spolehlivosti strojd v Gizké spolupraci s CKD
Naftové motory a také s CKD Kompresory
a vysledkem vyzkumu byla cela fada inovativ-
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nich navrhd tvarovych Gprav pracovnich kanald
kompresoru a turbin vedoucich k vyznamnému
zvySeni energetické ucinnosti a souc¢asné také
Zivotnosti strojl a tim i k vyznamnym Usporam
spotfeby paliva. V této dobé jsem zacal spo-
lupracovat s panem Prof. Janem Jerie, ktery
rovnéz v této dobé politického uvolnéni mohl
byt jmenovan fadnym profesorem na CVUT
a nasledné postupné ze Statniho vyzkumného
ustavu pro stavbu stroji v Béchovicich na
Katedru Automobild a spalovacich motoru
jako profesor.

Vstup pana profesora Jerie na katedru byl mi-
moradnym momentem v mé profesni draze. Na
zakladé dohody s mym dosavadnim vedoucim
panem profesorem Vrbou jsem pak byl na moji
zadost prijat panem profesorem Jerie jako jeho
asistent a soucasné i doktorand. V tomto ob-
dobi jsem se stale vice odborné zaméroval do
problematiky lopatkovych stroju, kompresort
a turbin a intenzivné jsem se vénoval teore-
tickému studiu a také laboratornimu vyzkumu.
Diky stale jesté pretrvavajicimu obdobi jistého
politického uvolnéni a diky vyznamné pomoci
rektora CVUT Prof. Ing. Dr. Josefa KoZougka
jsem mohl po fadé odkladl uskutecnit jiz
v roce 1968 prislibeny zahrani¢ni studijni pobyt
na Technické univerzité NTH v Trondheimu
v Norsku. Povoleni k odjezdu jsem obdrzel az
v roce 1973 a mohl jsem tak stravit 4 mésice
intenzivniho studia problematiky odstfedivych
kompresort na Institut Aero-og-Gasdymamik
pod vedenim Prof. Dr.-Ing.Torstein Fannelop.
Vyznamnym predélem v mém pulsobeni na
Fakulté strojni CVUT byl rok 1975, ve kterém
bylo pfijato vladni usneseni o znovuzfizeni
leteckého civilniho studijniho oboru na CVUT
v Praze, jehoz vedoucim byl povéren Prof. Ing.
Dr. Jan Jerie, Dr.Sc.. Na Fakulté strojni byla
nasledné zfizena samostatna Katedra letadel
pod vedenim Prof. Jerie a ja jsem se stal jejim
prvnim, nyni jiz odbornym asistentem. V této
funkci jsem spolupracoval na tvorbé koncepce
nové budované katedry a celkovém zajisténi
jejiho provozu. Koncepce katedry vychazela
z potteb Ceskoslovenského leteckého primys-
lu a odpovidala svétovym Spi¢kovym leteckym
univerzitdm, zejména francouzské ENSAE -
Ecole Nationale Supérieure de I’Aéronautique
etde I'Espace v Toulouse. Vedle letecké kated-

ry na Fakulté strojni byla ve stejné dobé také
zaloZena na Fakulté elektrotechnické Katedra
letecké radio-elektroniky zamérené do oblasti
letecké navigace a avioniky, vedena Prof. Ing.
FrantiSkem Vejrazkou, CSc. a také novy obor
automatického Fizeni letadel a motort vedeny
Prof. Salabou.

Vyznamnym pfinosem pro budovani katedry
letadel byla pomoc leteckého vyzkumu a le-
teckého primyslu reprezentovana predevsim
Ing. Jaromirem Schindlerem z VZLU Praha
a Ucast fady vyznamnych externich odbornik,
z nichz se pozdéji néktefi stali Fadnymi profe-
sory a vedoucimi katedry, jako napfiklad Prof.
Ing. Antonin Malek, CSc., a Prof. Ing. Vaclav
Broz, CSc..

Moje plsobeni na katedfe se predevsim sou-
stfedovalo na spolupraci s Prof. Jerie ve vyuce
v pfedmétech Spalovaci turbiny, turbodmy-
chadla a chladici ventilatory, Tepelné turbiny,
Turbokompresory, Teorie turbinovych motort,
Vnitfni aero-termodynamika turbinovych
motor(, pohon letadel a vedeni laboratornich
cvi€eni v oboru ve spolupraci s primyslovymi
partnery.

Kandidatskou dizerta&ni praci na téma , Rese-
ni pratoku stupném odstredivého kompresoru®
s naslednym patentové chranénym konstruke-
nim feSenim obézného kola kompresoru
Uspésné obhajil v roce 1981 v oboru Dopravni
stroje a zafizeni a poté preSel na 3 roky do
teoretického oddéleni podniku Generalniho
feditelstvi AERO — Motorlet Praha Jinonice,
kde se vénoval vyvoji nového turbovrtulového
motoru Walter M 602 pro vyvijeny dopravni
letoun L610.

Po navratu na katedru v roce 1985 jsem po-
kracoval vedle vyuky a vedeni studentd oboru
letadlova technika v oborovych zaméfenich
Stavba letadel a Letecké Motory v diplomovych
projektech dale vyzkumu a FeSeni inovacnich
projektd na zakladé pozadavkd pramyslu
v oblasti pfedevsim vnitfni aero-termodyna-
miky a podilel jsem se na fadé inovativnich
navrhl zlep$ujicich stavajici provozni vlast-
nosti strojii (CKD Praha, zavod Kompresory,
turbodmychadla PBS Velka Bites, parni turbiny
Skoda Plzefi, spalovaci turbiny PBS, &lankova
Cerpadla SIGMA, turbovrtulové motory Walter
M 601 a M 602, letoun L 610, Letoun L 39).
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Po dobu svého pusobeni na Fakulté strojni
CVUT se podilel na vychové Fadové vice nez
1000 absolventl oboru Letadlova technika
a desitek doktorandu.

Po roce 1990 byl povéfen navazanim Siro-
kych mezinarodnich vztah( s cilem integrovat
vyuku a vyzkum leteckych obort na CVUT
do ramce vznikajici Evropské unie a dalSich
oblasti svéta.

V ramci specializaéniho postgradualniho vzdé-
lavani typu Mastere Specialisée na Skolach
ENSAE, ENSICA a ENAC v Toulouse jsem
se v letech 1990 az 1995 podilel na realizaci
postgradualnich Skoleni celkem 15 mladych
leteckych ¢eskoslovenskych inzenyrd na vy-
sokych leteckych Skolach a stazich leteckém
pramyslu ve Francii v celkovém rozsahu 300
mésicu pfi celkovych pobytovych nakladech
véetné skolného dosahujicich 20 miliond K&
plné hrazenych francouzskou stranou.

V ramci dlouholeté pedagogické a védeckovy-
zkumné &innosti byl v roce 1990 zvolen prezi-
dentem nové zaloZzené samostatné Odborné
spoleénosti letecké Ceské republiky, ktera se
stala rovnéz zakladajici ¢lenskou spole¢nosti
nové ustanoveného Ceského svazu védecko-
technickych spole¢nosti.

V ramci svého plsobeni v Ceském svazu
védeckotechnickych spolecnosti byl navrzen
a zvolen do nékterych vyznamnych funkci
mezinarodniho i narodniho vyznamu. V letech
2000 az 2005 z povéreni predsednictva Aka-
demie v&d Ceské republiky vykonaval funkci
mistopfedsedy Ceského narodniho vyboru
pro spolupraci s mezinarodnim védeckym
ustavem International Institute for Applied
System Analysis IIASA se sidlem v Laxenburgu
v Rakousku a zastupoval na jejich jednanich
Ceskou republiku. Od roku 2005 dosud je
&lenem odborné komise projektu Ceska hlava
a od roku 1995 dosud ¢lenem Podvyboru pro
letectvi, védu, vyzkum a inovace Hospodar-
ského vyboru Parlamentu Ceské republiky.
V roce 2005 byl nominovan a zvolen pfedsedou
hlavniho vyboru Asociace strojnich inzenyrd
Ceské republiky, v némz pracuje dosud.

V roce 2003 se habilitoval na CVUT v Praze
v oboru Procesni a konstrukéni inzenyrstvi
a prevzal vedeni oborového zaméreni Letecké
motory na Ustavu letadlové techniky na Fa-
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kulté strojni CVUT. V roce 2007 byl jmenovan
vedoucim Ustavu letecké dopravy na Fakulté
dopravni CVUT a soudéasné predsedou dok-
torského studijniho oboru Provoz a fizeni
letecké dopravy.

Po prijeti CVUT za fadného &lena sité ex-
celence leteckych a kosmickych univerzit
Evropské Unie PEGASUS Network v roce
2006 jsem byl nominovan rektorem CVUT jako
reprezentant CVUT &lenem PEGASUS Coun-
cil a v roce 2008 jsem byl ¢leny PEGASUS
Council nominovan a zvolen do vykonného
vyboru PEGASUS Executive Board ve kterém
pusobim dosud.

V roce 1998 byl na zakladé spInéni akredi-
tacnich pozadavk( FEANI pfiznan evropsky
profesni titul EUR ING s uvedenim v databazi
FEANI REGISTER vedeny v Bruselu.

Od roku 1992 absolvoval celou fadu vyzva-
nych pfednasek na zahrani¢nich univerzitach
a mezinarodnich konferencich, kongresech
a sympoziich ve Francii, Némecku, Velké
Britanii, a v USA vcetné vyzvané prednasky
v NASA Lewis Research Center v Clevelan-
du, Ohio, USA, na kterych jsem prezentoval
vysledky vyzkumu.

Jeho celozivotni pusobeni a védeckovyzkumna
prace v oboru letadlovych turbinovych motord
a pohonu letadel byla ocenéna v roce 2013
nezavislymi zahrani¢nimi odborniky jeho nomi-
naci do vykonného vyboru pro poradani celo-
svétového sympozia zameéfeného na letadlove
motory — ISABE -International Symposium on
Air Breathing Engines, které je pofadano kazdé
dva roky v rtznych zemich svéta.
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Zivotni jubilea élent klubu Brno
v roce 2014

Podle udajl ¢lenskeé kartotéky brnénského
klubu se v letoSnim kalendafnim roce dozivaji
vyznamnych zivotnich vyroci nasledujici aktiv-
ni ¢lenové:

50let
Ing. Ivan BRADAC
Vys$kov - 16. 04. 1964

60 let
Prof. Ing. Jifi BALLA, CSc.
Sokolnice - 06. 06. 1954

75 let
Ing. FrantiSek FUCHS
Brno - 29. 01. 1939

80 let
Ing. Jifi PODHORA,CSc.
Brno - 27. 08. 1934

Vybor klubu pfeje véem pevné zdravi do
mnoha dalSich let, hodné pracovnich Uspéchu
i pohody v osobnim Zivoté a dékuje za jejich
dosavadni praci pro Asociaci strojnich inZzeny-
rd.

Klub Praha - Zivotni jubilea

Vondracek Josef 13.1. 75let
Cermak Jan 24.2. 75let
Hanus Daniel 9.5. 70let
Rada Milan 28.5. 55let
Macek Jan 31.5. 65 let
Markytanova Marie 14.7. .

Zika Milo$ 25.9. 80 let
Fridrich FrantiSek 7.10. 60 let
Topercer Pavel 14.10. 80let
Faturik Stefan 28.12. 6B5let
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STROJUA
ZARIZENI

Klub ASI -Turbostroje - Plzeii a Doosan Skoda Power s.r.o.
ve spolupraci se Zapadoceskou univerzitou v Plzni, FST, KKE

poradaji 24. a 25. za¥i 2014 v Parkhotelu Plzei, U Borského parku 31, konferenci

TURBOSTROJE 2014

Na konferenci budou prezentovany a diskutovany vysledky feseni aktualnich problému turbostroja.

Predpoklada se ucast odbornikl z vyzkumnych pracovist’, z vyrobnich zdvodu a energetickych provozii.

Konference je pfipravovana jako dvoudenni s nasledujicim tématickym zamétenim:
1. koncepce turbostroju a jejich aplikace

aerodynamika a termodynamika

provoz a spolehlivost

vysledky vyzkumnych ukolt

P

vibrace, dynamickd namahani a materialy

Prihlasky k ucasti spolu s pfihlaskou na spoleCensky vecer zaslete na adresu sekretaridtu konference
nejpozdéji do 30. dubna 2014.. Pokud nabizite ptispévek, zaslete soucasné s ptihlaskou i jeho struény souhrn
(cca 10 tadek textu). Informaci, zda byl Vas prispévek pfijat do programu konference obdrzite do 31. kvétna
2014. Prispévky na uvedena témata bude mozné piednést v ¢ase vyhrazeném pro jednu pfednasku (15 min. + 5

min. pro diskusi).

Prispévek piijaty k pfedneseni na konferenci musi byt do 25.8.2014 dorucen v elektronické forme ve
formatu pdf sekretariatu konference. Soucasné bude sekretariatu konference elektronicky zaslana anotace
prispévku k oti§téni v brozufe. Anotaci Zadame ve Wordu, aby ji bylo mozné formatovat pro potieby tisku

brozury.

Sekretariat konference:
Dr. Ing. Jaroslav Synac, Doosan Skoda Power, Tylova 57, 316 00 Plzen
tel.: +420 378 185 906 fax: +420 378 185 341 e-mail: jaroslav.synac@doosan.com
ASI — Turbostroje - Plzen, Tylova 57, 316 00 Plzen, neni platcem DPH, ICO 69457654, DIC CZ - 69457654
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Utastnicky poplatek je stanoven na zikladé predpokladanych nakladii za jeden a stejné i za dva dny, jako
smluvni cena ve vysi 3500,- K¢. Preferujeme platbu bankovnim pifevodem, na ucet ASI-TURBOSTROIJE-
PLZEN. Utastnicky poplatek Ize uhradit i na misté. V i¢astnickém poplatku jsou kromé organiza¢nich vydaja
poradatelll (v¢éetné spolecenského vecera) zahrnuty naklady na 1 ks CD s pfispévky, které budou piedneseny

na konferenci a na brozuru obsahujici anotaci jednotlivych prispévki, ktery obdrzi Gicastnik pfi registraci.

V ptipadé netcasti piihlaSeného ucastnika poplatek nevracime, ale je mozno vyslat zastupce. Dafiovy
doklad obdrzi ucastnik pfi registraci za predpokladu, Ze platba jiz byla ptevedena na konto konference a ze na
kontaktni adresu poradatele bude predem zaslana platebni dispozice pro fakturaci, doplnénd jménem

ucastnika. Naklady na ubytovani nejsou zahrnuty v uéastnickém poplatku.

Registrace ucastnikii probéhne ve stiedu 24. zafi a ve Ctvrtek 25. zati 2014 od 9.00 hod. do 9.50 hod

v misté konani konference tj. v Parkhotelu Plzefi, U Borského parku 31.

Predbézny program konference
Utery 23.9.2014 v 19 hod. ve&er na uvitanou v Parkhotelu Plzefi, U Borského parku 31
Stireda 24. zafi 2014
9.50 -13.00 hod. zahajeni a pfednasky s prestavkou na obCerstveni
13.00 -14.00 hod. pfestavka na obéd
14.00 -17.00 hod. pfednasky s prestavkou na obcerstveni
18,00 hod. - spolecensky vecer

Ctvrtek 25. za¥i 2014

9.50 -15.00 hod. pfednasky s ptestavkou na obCerstveni a zavér konference

Té&Sime se na Vasi ucast

Ing. Lubos Prchlik, Ph.D. Prof. Ing. Miroslav Stastny, DrSc. Ing. Zdengk Juza, Ph.D., MBA.
feditel pro Rozvoj predseda Klubu vedouci KKE
Doosan Skoda Power s.r.0. ASI-Turbostroje-Plzen ZCU v Plzni, FST

Sekretariat konference:
Dr. Ing. Jaroslav Synac, Doosan Skoda Power, Tylova 57, 316 00 Plzen
tel.: +420 378 185 906 fax: +420 378 185 341 e-mail: jaroslav.synac@doosan.com
ASI — Turbostroje - Plzen, Tylova 57, 316 00 Plzen, neni platcem DPH, ICO 69457654, DIC CZ - 69457654



DOOSAN @gj

TURBOSTROJE 2014
Plzen, 24. a 25. 9. 2012

PRIHLASKA

Jméno, pFijmeni, titul:

Zaméstnavatel, adresa (u vysokych skol uvedte téz nazev katedry nebo iistavu):

Telefon: Fax:

E-mail:

Nabizim p¥ispévek ANO [0 NE [l
Zucastnim se vefera na uvitanou v ttery 23. zari ANO O NE O
Zucastnim se jednani ve stiedu 24. zari ANO O NE O
Zucastnim se jednani ve ¢tvrtek 25. zari ANO O NE O
Zucastnim se spolecenského vecera ANO O NE O

Autor/ autoFi (prosime vsechny, ktefi se chtéji zGi¢astnit konference, o vyplnéni pfihlasky)
Nazev prispévku

Struény souhrn (max.10 fadek textu)

Utastnicky poplatek:
a) preferujeme pievodem do 31.8.2014 ve vysi 3500,- K& na ucet ANO[] NE[]
ASI-TURBOSTROJE-PLZEN
u CSOB a.s. v Plzni, tdet &. 155445581/0300,
variabilni symbol: 26092012; konstantni symbol: 0308, do vzkazu pro pFijemce
uvést jméno ucastnika, souCasné prosime o oznameni presnych platebnich
dispozic pro fakturaci
b) v hotovosti pii registraci v Plzni ve vysi 3500,- K¢ ANO[] NE[]

DAtUIML .o Podpis Géastnika: ...,

H ko ok ok ko ok sk ok ko ok sk ok ok sk sk kR ok sk ok ok ok ok sk ok ko ok kR ok Kk ok *****************)'e

POTVRZENI O PLATBE

Spole¢nost:

potvrzuje, 7e na et ASI-TURBOSTROIJE —PLZEN byl pievodem uhrazen uéastnicky poplatek
ve vysi 3500,- K¢ za ucastnika:

Datum: ...ooviiiiiiiiiiiieaa POAPIS: oeeiie e

Sekretaridt konference:
Dr. Ing. Jaroslav Synac, Doosan Skoda Power s.r.o., Tylova 1/57, 316 00 Plzen
tel.: +420 378 185 906 fax: +420 378 185 341 e-mail: jaroslav.synac@doosan.com
ASI — Turbostroje - Plzen, Tyloval/ 57, 316 00 Plzen, neni platcem DPH, 1CO 69457654, DIC CZ - 69457654




