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Experimentalni ovéfeni matematického
modelu dynamické soustavy

Doc. Ing.Slavomir Jirki1, CSc., Ing. Petr Koczmik

1. Uvod

Matematické modelovani a simulace dyna-
mickych soustav je nedilnou souéasti mo-

rniho navrhu a konstrukce zafizeni i riz-
nych pridruzenych fidicich systémul. Pred-
pokladem sestaveni funkéniho a vérohod-
ného simulaéniho modelu je:

- Vytvofeni  nahradniho  mechanického
schématu  postihujiciho pokud mozno
vSechny jevy ovliviiujici chovéni soustavy.

- Sestaveni soustavy pohybovych rovnic
(matematického modelu) s popisem aktiv-
nich ¢lent (hnaci a zatézujici sily a mo-
menty, kinematické buzeni apod.) i pasiv-
nich odporli (smykové a &epové tieni, od-
por valeni, aerodynamicky odpor atd.) a
mechanickych vazeb zavislych na kinema-
tickych i dynamickych veliginach.

- Vytvofeni funkéniho simulaéniho pogita-
Cového programu  zajistujiciho spravné
feSeni matematického modelu se vsemi
podrobnostmi pro zadané parametry sou-
stavy a pocéte¢ni podminky

mldentifikace vSech potiebnych parametrii
Jstavy s dostateénou presnosti pro viast-
ni numerické feSeni tlohy.

K vytvofeni matematického modelu se
vyuziva metod vektorové dynamiky (metoda
uvolfovani ve spojeni s Newtonovym nebo
d’Alembertovym principem) i analytické
mechaniky ( Lagrangeovy rovnice v riznych
modifikacich ), pfipadné kombinace obou
metod. Vysledkem je obvykle soustava
diferenciélnich rovnic s doplfiujicimi algeb-
raickymi vztahy.

Pro numerické feseni matematickych mo-

delli se pak pouzivaji riizné komeréni soft-
warové produkty (Maple, Mathematika,

Matlab, Famulus apod.) nebo viastni poci-
tacové programy.

Parametry soustavy se ziskavaji klasickymi
meficimi metodami nebo specialnimi identi-
fikacnimi postupy vychazejicimi z dil&ich
pokus(i a srovnavani s teoretickym popi-
sem.

2. Ovéreni simulace na laboratornim
modelu

Na pracovisti autorti byl zkonstruovan labo-
ratorni model dynamické soustavy s vice
stupni  volnosti, vybaveny elektronickym
fizenim a snimanim kinematickych veli&in.
Jedna se o vozik se zavésenym fyzickym
kyvadlem a s nastavitelnym sklonem pojez-
dové drahy. Jedna naprava voziku je pres
prevod pohéanéna stejnosmémym elektro-
motorem s cizim buzenim. Ovlada& modelu
umozriuje fizeni motoru voziku v riznych
rezimech pohonu podle zadaného prubéhu
napajeciho napéti. Pohon s pfevodem je
mozné vyfadit a pohyb soustavy vyvozovat
sklonem drahy nebo vychylenim kyvadia.
Napdjeci napéti se k voziku privadi pres
trolej a uhlikové sbérade. Na modelu jsou
elektronicky snimany Ghly otageni hnanych
i vie¢enych kol, vychylka kyvadia ¢ a sklon
drahye . Hnané kolo mize pii prekrogeni
meze adheze prokluzovat, od neprokluzuji-
ciho viegeného kola se odvozuje poloha
voziku ( soufadnice x). Oblasti prokluzovani
jsou zfejmé z rozdili otadek hnaného a
vle¢eného kola. Mechanické schéma mode-
lu je na obr. 1.

Pro sestaveni matematického modelu byla
pouzita metoda uvoliiovani a d’Alembertiv
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kyvadlo

Obr. 1 Mechanické schéma modelu soustavy (

princip. Do modelu byl zahrnut vliv momen-
td &epového treni v loziskach kol (Mem, Mco)
a zavésu kyvadla (M), tfeci sila mezi
uhliky sbérace a troleji(T), valivy odpor kol
respektovany rameny & i moment tfecich sil
na kolektoru motoru a pasivni odpory
v pfevodovce. U kyvadla byl vzat v dvahu i
turbulentni odpor prostiedi F. U pasivnich
odpori je tfeba respektovat zménu smyslu
podle znaménka prisluSné rychlosti.

Hnaci moment motoru s cizim buzenim
véetn& prevodovky byl aproximovan linearni

zavislosti M =My — BV, —M, , kdeVy
je uhlova rychlost hnaného kola, My = Ky u
je zabérovy moment Umérny napajecimu
napéti u motoru (Ky a By jsou parametry
pouzitého motoru s pfevodovkou) a
Mjas moment respektujici pasivni odpory v
motoru a prevodovce.

Zvlastnim problémem je popis pfechodu od
valeni k prokluzovani hnanych kol a nao-
pak. Kritériem pfechodu od valeni k proklu-
zovani je prekroteni meze adheze mezi
kolem a podlozkou Tk, =psNy, kde pg je

statickd hodnota souginitele tfeni a Ny

normélova slozka reakce. Pfi prokluzovani
se zméni poéet stupiili volnosti soustavy.
Tomu odpovida i jind soustava pohybovych
rovnic. Zméni se i teéné slozka reakce mezi
kolem a podlozkou, ktera je pfi prokluzovani
uréena kinetickou hodnotou soucinitele tfeni

4

o Y |Tc|=mNy . Zpétny prechod od

prokluzovani k valeni je indikovan nulovou
hodnotou prokluzovaci rychlosti, ktera je
rozdilem obvodové rychlosti hnaného kola
a posuvné rychlosti voziku.

Vysledny matematicky model obsahuje dvé
soustavy nelinearnich diferencialnich rovnic
(dvé rovnice pro pfipad valeni a tfi pro
pfipad prokluzovéni) doplnénych mnoha
algebraickymi vyrazy popisujicimi zminéné
vazbové reakce, pasivni odpory i hnaci sily
a momenty. Podrobné odvozeni pohybo-
vych  rovnic soustavy je  zfejmé
z nasledujicich obrazkd :

Silové uginky na kyvadio:
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Pohybové rovnice kyvadla:

~ Ry +myrg®® sin(@—g€)—mgx—

~my rgpeos(p —€)—my g sinle) - F, =0,

— Ry, —my ’x(bz COS((P -€)-

—my re@sin(p—€) - my g cose)- F, =0,
~my gry sin(Q) —my ry ¥ cos(o - €)- I -

-M -1, [F,_, cos(@—€)+ F, sin(p— e)] =0.
_drbulentni odpor prostfedi vyjadiime ze
vztaht

¢, =x+lpcos(p—¢),

Cyy = I(PSin((P— €),

_,2 2
v S CorHCo 5

F, = Bc?

v o

F,=F, cosp=Bc,c

vx?

F,=F;sinp=Bcc,, .

Silové uginky na téleso voziku:

Pohybové rovnice télesa voziku:
-mgX—Rp, —T, — Ry + Ry, —msgsine=0,
-mgX—Rp, —T, — Ry, + Ry, —mggsine=0,

2R a+ Ry,a+mgdX+mggccose+
+mggdsine+M , — Ry b—T,1 -
_Nuk _Mrl) _McM =0.

Silové ucinky na vle¢ené kolo:

Pohybové rovnice vie¢eného kola:
Ry —Tp —mp¥—mpgsine=0,
Rpy +Np —mpgcose =0,

Thr-N &=, -M, =0.

Protoze vleené kolo neprokluzuje, plati
zde I_(inematické podminky valeni, udavajici
souvislost mezi posuvnou soufadnici x a
uhlem otoceni kola
£ e X
Vo =% Vp'=Fs Mp=T"

Silové Gginky na hnané kolo:

Pohybové rovnice hnaného kola:

Ry +Tyy —myX—my gsing =
Ry + Ny —my, g cose =

M-Tyr—Ny &Iy M, =0.
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Vtéto soustavé je tfeba rozliSovat dva
pfipady:

- Kolo neprokluzuje, pak plati kinematicka
podminka valeni

o > A
Vi =5 W =5 Y =F
a soustava ma dva stupné volnosti (sou-
fadnicex a ¢).

- Kolo prokluzuje (byla pfekonana mez
adheze), soustava ma tii stupné volnosti
(soufadnice x, ¢ a vy, ). Zde pak definu-

jeme rychlost prokluzovani
Cp=X—rVy .

Jeji nulovd hodnota indikuje navrat od
prokluzovani k valeni hnaného kola.

K popisu pasivnich odporl je potieba vy-
jadfit reakce ve vazbach:

Ry, = myry@® sin(p—€) —my i —
—myrgpcos(p—€)—mygsine+F, ,
Ry, = myrg@® cos(p—€)+myrsin(p—€) —
—mygCosE+F,
Rp, = zl[—RK‘,a —mgdX—mggccose -
%= 2, .

—mggdsine-M 4 + Ry b+T, I+ N k+
+Mcl)+McM] ’
Np=mpgcose—R,,

1 L
T, =7(NI)§+TDX+MED)'

Ry, =mpgsine+mpx+T,,

Ry, =

y = Ry, —mggcose+N, - R,
Ny =my gcose —R,,
Ry, =my gsine+myX—T), .

Pasivni odpory pak vyjadiime s ohledem na
zménu jejich znaménka podle smysiu
pohybu:

6

McK =(McKO+pL'KVRIZ(x+RI2(_v )sgn('p

PO, v 2  p2 .
o =M po+ Py Ro.+ Rp, |sgnx,

M oy =(ML'M° Pem \}Rff.x +RY, )sgn Wy -

Vrovnicich zna&i M_, statickou hodnotu
odporu nezatizeného loziska a p,_ koet

cient respektujici Viv zatizeni lozisR
vyslednou reakci. Zménu znaménka musi-
me uvazovat i u tfeci sily na troleji, u rame-
ne valivého odporu a u pasivniho momentu
v rovnici hnaci jednotky

T, =|Tu|sgni.
E=8osgny,, -
pas =IMpa:

sgn

Podminku valeni hnaného kola vyjadfime
nerovnosti

|TM|_"M Ny &~y — CM1<“.1NM'

V piipadé prokluzovani hnacich kol je
c, #0 a tfeci sila je uréena vztahem

Ty =Ny sgnc, .

Matematicky model soustavy muzeme {
Upravé rovnic zapsat ve tvaru vhodném p
simulaci v nékterém vypocetnim prostredi.

Pro pfipad valeni hnacich kol jsou to dvé
rovnice v maticovém zépisu

pd HENIES
ap axp || § b,

Ip+1,,
gy =mp +mg +my +my + LM
¥
dyp =gy [cos((p—e)+7sin((p—e)] .
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Ay =myry cos(9—¢),

agp =1y,

b1=%(M—M'D _ML'M "gFI\"" u)_
g

- glmy, +mg +my, +my )[sine+=2cose]+
r

+myry [sin((p—E)-%COS((P‘e)](bz -

L

by =—mygrysing—-M , —
=i, [F" cos(@p—¢)+ F, sin((p—e)] .

V pfipadé prokluzovani hnacich kol jsou to
tfi rovnice v maticovém zapisu

dyy G 43| X by
Gy Ay Ay | @ [=|by |, kde
A3y dzp Agz || Wy by

/
- D
ayy = my, +mg +my, +myg + 7
r

4‘—1—(E + 1, )(mcd +myb)
2a r :

b
Ayp = My Iy [1 +E(% + 1y )]COS((p—g) =13

1
+—mKrK(E—pk)sin((p—€) ;
’ 2 r
a;3=0,
Ay =— “‘g:é" (mgd +myb),

Uy = u‘rT\Lng re |:sin((p—e) —%cos((p— e)].

oy =y
Az =Mmyry cos(p—g),

agp =1y,

az =0,

by =~(my, +mg +my, )gsin(e)—T, —

M,
- ,fD —%m,)g cos(g)+

1+ 2 G o) snlo-e)-

-my g sin(e)— F,(]+

+[(mg +my, )g cos(e)- N, Ju, +

+%(p.k —%)[m,(r,((p2 cos(p—¢€)+
+mygg cost-:+F,y]+

+2—1a(%+uk)[N,,k +T 1 +M,++M,,

~M  —mgg(ccose+ dsine)].

by =M -M,, +

+(p‘r+§){ (msd+m,(b)sm(s)

1 x
—Em,(r,((pzlcos((p— e)+ Esin ((p - s)] -
a

—glm,, +(1—§)"15 +%"1K Jcos e -

1
—(Ti+M, +M,

"B o — My )+

+(1——)N +—1- ——F

by = —mygresing—M , —
- [F,, cos(@p—¢€)+ F, sin(qp - E)] :

Podminkou spravného feseni ulohy je urde-
ni vSech potfebnych parametri soustavy s
dostateCnou presnosti. Na uvedeném mo-
delu byly geometrické a hmotnostni para-
metry ur€eny pfesnym méfenim a vazenim,
momenty setrvacnosti ndprav byly vypocte-
ny. Polohy tézist kyvadla a voziku byly
stanoveny vyvazenim na bfitu nebo zavésu.
Moment setrvacnosti kyvadla a souéasné
moment ¢epového tfeni v jeho zaveésu byly
zjistény srovnanim teoretického fedeni pro
malé vykyvy (cca 5° ) s naméfenymi hod-

7
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notami doby kmitu T}, a poklesu amplitudy
podle vztaht

2
_ mggriTy,

kw T 47[2 '

my g ri A,
M - KS'K n
| "K| 4n

kde Ag, je pokles amplitudy za n kmitd.

Pro uréeni konstantni slozky momentu
Gepového tfeni vzavésu kyvadla M, a
slozky zavislé na reakci v Cepu, resp. sou-
Cinitele p., byly provedeny pokusy s

riznymi hodnotami zavazi kyvadla. Po
dosazeni zjisténych veli¢in do matematic-
kého modelu kyvadla byl souhlas s name-
fenymi vysledky pro vychylky do cca 45°
vyborny, avéak pro velké vychylky nad 90°
se objevily znaéné rozdily zptisobené odpo-
rem vzduchu, ktery v matematickém mode-
lu puvodné nebyl respektovan. Soucinitel
odporu byl odhadnut podle tabulkovych
Udaji a pak postupné upfesfiovan srovna-
vanim experimentu a vypo&tu.

Ostatni pasivni odpory byly rovnéz stano-
veny z dil¢ich pokust. Napf. momenty
&epového tieni ndprav byly ziskany z name-
feného poklesu rychlosti nadzvednutych
roztocenych kol. Z poklesu rychlosti rozje-
tého voziku bez kyvadla na vodorovné
draze byla vypoc&tena redukovana odporova
sila sestavajici ze tfeni na troleji, cepového
tfeni ndprav a odporu valeni. Z obdobného
pokusu se zvednutymi uhliky byla pak
vyclenéna samotna tieci sila 7, na troleji.
Vzhledem k malému vlivu odporu valeni
bylo jeho rameno prevzato z tabulek.

Parametry pohonu (motor s pfevodovkou )
redukované na vystupni hfidel pfevodovky byly
ziskény méfenim zabérového momentu M,
a ustalenych otaCek )., za pfevodovkou pro
nékolik hodnot napéjeciho napéti u . Konstan-
ta pohonu byla stanovena jako primér podili
Ky =My/u ztéchto méfeni. Ze dvou

vhodné zvolenych méfeni pak byla vypocte-
na konstanta B pohonu a pasivni moment
IM | podle vztaht

pas

. K, (uy —up)
m]rmI = m[w?
|M K, — @ 00)
pas| — .
(1),,“,1 _wpan2

Moment setrvaénosti pohonu vypoctem

naméfené casové konstanty 1 rozbéhu pii
buzeni motoru skokem napéti ( tzv. precho-
dové charakteristiky) podle  vztahu
I, = B/t. Kontrolng jej mizeme téZ stano-

vit pfi znamém M ,,; z dobéhu pohonu po
vypnuti motoru.

Poslednim potifebnym parametrem je soucini-
tel tfeni hnanych kol na pojezdové draze. Jeho
statickou hodnotu definujici mez adheze zjis-
time tak, Zze u voziku opfeném o doraz zvySu-
jeme napdjeci napéti motoru, az dojde k pro-
klouznuti kol. Z pfislusné hodnoty zab&rového
momentu a ze zndmé normalové slozky reak-
ce kol a podlozky vypotteme staticky soudini-
tel tfeni. Kineticky soucinitel vypoéteme po-
dobné z momentu potfebného pro rovnomémé
prokluzovani kol.

Simulaéni model byl vytvofen v prostiedi
programu Matlab. Ten feSi uvedené sou-
stavy rovnic véetné vypoctu v8ech potf
nych parametri a podminek a zajists,
pfepindni mezi bloky rovnic na zakladé
vyhodnocovani podminek valeni nebo
prokluzovani hnanych kol. Vytvofeny pro-
gram umozfiuje pfed spusténim simulacni-
ho modelu nadteni kinematickych veli¢in
ziskanych méfenim na laboratornim modelu
a vyhodnoceni potfebnych pocéte¢nich
podminek, s nimiz se spousti numericky
vypocet. Srovnani vypoctenych a naméfe-
nych veli¢in se mimo jiné provadi i v grafic-
ké formé&, coz dovoluje okamzité posouzeni
kvality simulaéniho modelu.
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Obr. 2 Porovnani nameéfenych a vypoctenych Sasovych pribéhi kinematickych veli¢in na
modelu s vyrazenym pohonem, pohyb je buzen velkym vychylenim kyvadla.
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Obr. 3 Porovnani namérenych a vypoctenych ¢asovych pribéhi kingmatickych veli¢in pro
napdjeni motoru obdéinikovym prib&hem napéti

10
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Vysledky simulace jsou ukdzany na dvou
riznych pfipadech buzeni soustavy pfi
vodorovné poloze drahy (£=0).

Prvni pfipad odpovida vybuzeni pohybu
soustavy velkym vychylenim kyvadla pfi
vyfazeném pohonu. Vtomto pfipadé je
moment setrvagnosti  /,, v pfedchozich

rovnicich dan pouze vypo&tenou hodnotou
momentu setrvaCnosti hnané napravy 1,,, .

aa obr. 2 jsou porovnany naméfené &asové

lb&hy drahy voziku x, jeho rychlosti
v=1x, vychylky kyvadla ¢ a jeho hlové
rychlosti w=¢ ( slabé &ary s vyznadenymi
naméfenymi body) stymiz veli&Ginami
ziskanymi v simulaénim modelu ( piné
siln&jsi &ary ).
Druha ukézka se tyka piipadu buzeni
pohybu soustavy motorem napajenym
obdélnikovym prib&éhem napéti se stfidou
rovnou jedné (tj. se stejnou délkou Gseku
kladného a zdporného napéti). Pfi této
varianté je hodnota /7, déna soudtem

momenty setrvaénosti hnané napravy Iy, a
pohonu 7, . Pfi uvedeném zplsobu buzeni

soustavy hnané kola v uréitych oblastech
prokluzuji. Uloha tedy mimo jiné ovéfuje
funkénost pouzitého kritéria pfechodu od
valeni k prokluzovéni kol a zpétného
navratu do stavu valeni. Porovnani prib&hu

Fméfenych a vypoctenych kinematickych

icin ve stejném usporadani jako v prvnim
pfipadé je uvedeno na obr. 3.

Uvedené vysledky ukazuji na velmi dobrou
shodu simulaéniho modelu s redlnou
soustavou a potvrzuji spravnost
matematického popisu a pocitatové
simulace i dostate¢nou piesnost pouzitych
metod identifikace parametri soustavy.

Literatura

[1] VONDRICH, J. - JIRKU,S. — KOGAR-
NIK, P Identification and
Optimization of Parameters of

Machine. In: ICPR 2001. Prague :
CTU, 2001, vol. 3+4, p. 143.

JIRKU, S.- KOCARNIK, P.- KULA, V.-
LINKEOVA, 1. : A Model for Teaching
Non-linear Dynamical Systems. In:
WORKSHOP 98. Czech Technical
University, Prague,  February 3-5,
1998. pp. 503-504

[3] JIRKU S. - KOCARNIK, P:
Laboratorni model k oveéfeni
matematické  simulace  dynamické
soustavy.  Zbornik  referatov = z
medzindrodnej  konferecie  Strojné
inZinierstvo 98. Strojnicka fakulta STU
v Bratislave, Bratislava 17.9.1998. 1.
&ast, str.125-130.

[4] JIRKU, S. - VONDRICH, J.: Analysis of
Manufacturing Systems with
Asynchronous Motors, Proceedings of
the 12" International Conference on
Flexible Automation & Intelligent
Manufacturing (FAIM 2002), July 15" —
17" , 2002, Dresden University of
Technology, Dresden, Germany, ISBN
3-486-27036-2, pp:26-35

[5] HAVLICEK, R. - VONDRICH, J:
Dynamické vySetfovani mechanickych
soustav pomoci MATLABu, Sbornik
pfispévk  10. roéniku konference
MATLAB 2002, HUMUSOFT, ISBN 80-
7080-500-5," 7.11.2002, Praha, pp:
125-135

[6] HAVLICEK, R. - VONDRICH, J.:
Optimization of Driving Moment of
Motor of Machine. In: ICPR 2001.
Prague : CTU, 2001, vol. 3+4, p.150.

2

)

11



Bulletin Asociace strojnich inzenyru, €. 28, kvéten 2003

Krizové fizeni
RNDr. Dana Prochézkova, DrSc.

Uvod do problematiky

Rostouci hustota svétové populace, zvySovani

rizik zplisobenych rostouci zranitelnosti staveb

a technologii, a koncentraci obyvatel (trans-

portni systémy, elektrarny, chemické vyrobny

a sklady, atd.), velké aglomerace (kulturni

akce, sportovni utkani, politicky orientované

akce aj.), napojeni stale vétsich skupin oby-
vatel na zdrojové jednotky charakterizované
rostoucim jednotkovym vykonem (elektrarny,
vodovody, dopravni systémy), bleskove finan¢-
ni a ekonomické propojeni instituci v globa-
lizovaném svété a s nimi spojené pievody
ohromnych finanénich prostfedku, extrémni
a rostouci potencial a dosah zbrani, rostouci
tvrdost extrémnich skupin populace i jejich
internacionalizace a mimofadné rychlé Sifeni
teroru a nasili mezi kontinenty, dopady plynouci
ze selhani technologii i lidského Cinitele, po-
tencial endogennich a exogennich pfirodnich
sil pUsobicich na stale hustéji osidlené oblasti
adalsi rizikové faktory ohrozuji vice nez dfive,
lokalné i globalné lidskou spole¢nost v soudo-
bé civilizaci i Zivotni prostfedi. Nové vznikle
situaci je nutné pfizpusobit historicky vzniklé

systémy ochrany zivotu i zdravi lidi.

Z hodnoceni vérohodnych dat vyplyva, ze

znalosti a schopnosti lidstva jsou:

+ malé k zabranéni vzniku pohrom, které
jsou projevem vyvoje planetarniho systému
Zeme,

+ piiméfené ke zmirnéni dopadu pohrom,
které jsou projevem vyvoje planetarniho
systému Zemé,

« dostateéné k zabranéni vzniku pohrom,
které jsou spojené s cinnostmi Clovéka
a s vyvojem lidské spolecnosti.

K vyuziti téchto znalosti a schopnosti si lidstvo

uvédoméle vytvafinastroj, ktery se nazyva kri-

zové fizeni nebo fizeni bezpeénosti.

Definice a cile krizového fizeni

Pro fizeni v obecném slova smyslu na zakladé
soudasnych poznatku [1-11] plati nasledujici:
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+ v obecné roviné je to soubor postupd
a procedur pro hledani a feseni problému
ve smyslu jejich zvladani,

+ sklada se z planovani, vedeni lidi a orga-
nizace prostfedkl, provadéni hodnoceni
a kontroly,

+ je tfeba spravné diagnostikovat Ci speci(;

fikovat problém, racionalné rozhodnout,
rozhodnuti akceptovat a realizovat v danych
konkrétnich podminkach,

+ z pohledu kybernetiky je to proces, jehoz
cilem je udrZet chovani systému v urcitych
mezich, ve kterych se realizuji zadouci cile
a potlacuji nezadouci projevy.

Krizové fizeni v pojeti, které zohlednuje sou-

Gasné odborné poznani [3-12]:

+ e strategické fizeni, jehoz cilem je zajistit
trvale udrzitelny rozvoj statu ¢i organiza-
ce,

» pro dosazeni cile pouziva Ctyfi zakladni na-
stroje, a to prevenci, pfipravenost, zésah
a obnovu,

+ je zalezitosti viech fidicich pracovnikd
i ob&anu a koordinaci provadi vliada
aorgany krizového fizeni. Vazby v systému
krizového fizeni jsou uréeny jednak admi-
nistrativnim ¢lenénim statu na organizaéni
slozky a jednak zéakony o krizovém fizeni.
Cilem koordinace (tj. vytvofeni systém
vnitinich vazeb) je:

« stanovit zasady pro vyuziti zakladnich na-
stroju @ pro provadéni jednotlivych tkolu
krizového fizeni v nadvaznosti na nouzové
a krizové planovani, které tvori zaklad
uspésného krizového fizeni,

» pro kazdy typ pohromy stanovit vedouci
resort, ktery provede specifikaci a koordi-
nacikonkrétnich ukoll a resorty poskytujici
zéasadni podporu pfi zvliadani ukold,

«  vytvofit podminky pro implementaci zaklad-
nich nastroju a zajistit jejich finanéni kryti,

« zajistit kontrolu pinéni ukoll a napravu
pfipadnych chyb a omyla,
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*  pfikriticke situaci zajistuje realizaci takové-
ho scénare fizeni statu ktery zajisti i¢innou
podporu vykonnych slozek provadéjicich
zasah a nastoli organizaci Zivota spole&-
nosti tak, aby bylo mozno kritickou situaci
v optimaini dobé a za pouziti pfijatelnych
zdroju a ztrat zvladnout.

Krizové fizeni se soustfeduje pouze na priority

statu, tj. na chranéné zajmy statu. Chranéné

z&jmy v Ceské republice jsou zivoty a zdravi

lidi, majetek, Zivotniho prostiedi, lidska spo-

fecnost a stat [13,14].

Pfedmét a nastroje krizového fizeni

Z vécného hlediska je cilem krizového fizeni
odvratit vznik pohrom (v bézné feéi se pou-
Zivaji pojmy jako porucha, nehoda, havarie,
kalamita &i katastrofa), které Ize odvratit
av pfipadech, kdy vyskyt nenimozné odvratit,
provest opatfeni na odvracenivelkych dopadt
a na zmirnéni ostatnich dopadu na chranéné
zéjmy statu. V Ceské republice je nutno na
zakladé analyz pohrom v historické dobé
ivsoucasnosti v Evropé [5,15] pocitat s nasle-
dujicimi pohromami:

a) pfirodni pohromy, tj. laviny, horké vihké
letni dny, sucho, protrzeni piehrad, povodné,
zemétieseni, sesuvy svah, ficeni skal, lesni
pozary, vichfice, tornada, nadmérné srazky
destové ¢i snéhové, namraza,

b) technologické pohromy, tj. havarie v che-
mickém a jiném pramyslu, pfi pfepravé a
skladovani chemikalii, pfi dopravé, radia&ni
havarie, duini otfesy, pozary, vibrace, bludné

ﬁroudy ¢i jiné fyzikalni jevy vyvolané lidskou

Cinnosti, a velka znecisténi Zivotniho prostie-

di,

¢) pohromy, které maji dopady na lidskou

spole¢nost tim, Ze naruduji rovnovahu:

* v Zivotnim prostfedi, tj. Sifeni poruch fléry
(epifytie) a fauny (epizootie),

» v lidské populaci (epidemie),

* ve spole¢nosti (ekonomika, informatika,
komunikace, vefejna bezpecnost a vefej-
ny poradek, ozbrojené konfiikty, kriminalita,
terorismus aj.).

Je obecnou pravdou, Ze vyskytkazdé pohromy

vyvola nouzovou situaci nékde a po né&jaky &a-

sovy okamzik v zavislosti na velikosti, Zasovém

a prostorovém umisténi zasazené oblasti (tj. na
Case a na misté projevu). V zavislosti na dobé
trvani, intenzité pusobeni, velikosti zasazené
oblasti a dle mnozstvi zasazenych lidi se nou-
zové situace tfidi do kategorii 0 - 5 takto:

0 - zanedbatelné z hlediska Zivota obé&ana;

1 - nedulezité z hlediska ob&ana;

2 - dulezité z hlediska obéana;

3 - zavazné z hlediska spole¢nosti;

4 - velmi zavazné z hlediska spole&nosti;

5 - ohrozuijici existenci ¢i podstatu spoleénosti.

Stat se pomoci nastroje krizové fizeni a dalSich
nastroju snazi dosahnout stavu, ze

* kazdy ob&an je schopen zvladnout nou-
zovou situaci kategorie 0 a 1, diky své
vychové, znalostem a pfipravé,

+ stat buduje systém ,nouzové planovani*
k tomu, aby zajistil zviadnuti nouzovych
situaci kategorie 2 - 4,

+ stat buduje systém krizové planovani* pro
zvladnuti nouzovych situaci kategorie 5 (tj.
krizi).

Podle charakteru pouzitych nastroji statu se

odliduji dvé urovné krizového fizeni:

» standardni (bézné, nouzové) fizeni, které
se opira o nouzové planovani a pokryva
95 — 99% vSech moznych pohrom [6].
Jeho specifickou &asti je fizeni pohrom ve
smyslu ovladnuti &i zvladnuti nouzovych
situaci (dopadt pohrom), tj. provedeni z&-
sahu (zachrannych a likvidaénich praci).
Ukolem nouzového planovani je vytvaret
takové nastroje statu, které garantuji, ze
mozné pohromy, které mohou vyvolat nou-
zové situace kategorie 2 -4, se bud odvrati
nebo se jejich dopady zmirni & zviadnou
pomoci standardnich vykonnych slozek,
prostfedki a zdroju s pfijateinymi naklady
a ztratami,

* nadstandardni fizeni, které se opira

o krizové a nouzové planovani a je nutné
jen pro 1 — 5 % v8ech moznych pohrom
[6). Lze se setkat s nazorem, ze krizové
fizeni je jen tato &ast. Ukolem krizového
planovani je vytvaret takové nastroje statu,
které garantuji, Ze mozné pohromy, které
mohou vyvolat nouzové situace kategorie
5, se bud odvrati nebo se jejich dopady
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zmirni & zvladnou pomoci Upravy vazeb
ve spole¢nosti, tj. omezenim prav a svobod
obéanl a uloZzenim uréitych povinnosti na
nezbytné nutnou dobu, a nadstandardnich
vykonnych slozZek, prostiedkd a zdroju
s pfijatelnymi naklady a ztratami.

Odborné zazemi krizového fizeni

Krizové fizeni je zaloZzeno na pouziti nastroju,
které jsou v odborné literatufe oznacovany jako
hodnoceni rizik, fizeni rizik a fizeni bezpec&-
nosti, napf. [8-11]. Odborné spravny postup
pro uréeni priorit krizového fizeni (tj. k ziskani
spravnych dat pro rozhodovani v nouzovém
planovani a krizovém fizeni) je uveden v na-
sledujici tabulce.

podcenéna, neprovadél se ani systematicky
vyzkum ani Gprava legislativy na zakladé no-
vych poznatk( védy a technologii a zkuSenosti
z praxe. Teprve v r. 2000 se podafilo do legis-
lativy prosadit krizové zékony, napf. [16-17],
které pokryvaji ¢&ast problematiky krizového
fizeni. Dal8i Casti je tfeba jednotné upravit
a prosadit do uzZivani v praxi.

Nejvétsi problémy jsou v8ak v oblasti zajis-
tovani odborné& spravnych podkladl pro roz-
hodovani a fizeni. Z vy$e uvedenych duvodu

je v soutasné dobé fada useki a odbornychff

postup, které nejsou jednotné& upraveny, coz
zpUsobuje, Ze v praxi pfikonkrétnim rozhodo-
vani se problémy fesi ad hoc, pouzivaji se
vysledky z riznych postupu, které jsou nepo-

Ochrana Zivotu a zdravi lidi, majetku, Zivotniho prostfedi a lidske spoleénosti
Pasivni Aktivni
(masky,
kryty, ...)

1. Stanoveni pohrom, které maji dopady v daném uzemi ¢&i objektu - soubor pohrom

2. Vypocet ohroZeni pro pohromy ze souboru $1 [hazard ?ssessment]. tj. stanovit
maximalni oéekavanou velikost pohromy a ¢etnost jejiho vyskytu.

3. Podle otekavané velikosti ohroZeni stanoveni souboru pohrom S2 (S2 ¢ S1), které
jsou pro dané uzemi relevantni, tj. maji nebo mohou mit nepﬁjateine dopady a vytvofit
nouzove situace kategorie 0 - 5 v Uzemi, objektu - relevantni pohromy.

pro relevantni pohromy.

4. Podle zranitelnosti objektl, Gzemi a velikosti ohroZeni ur&eni rizik [risk assessment]

5. Stanoveni pfijatelné miry rizika.

6. Podle otekavané velikosti rizika stanoveni souboru pohrom S3(S3 ¢ S2 ¢ S1), l.(lere
vyvolaji nebo mohou vyvolat nepfijatelna rizika a vytvofit nouzove situace kategorie 2 -
5 — speclifické pohromy. Jsou pfedmétem nouzového planovani.

7. Podle ogekavané velikosti rizika stanoveni souboru pohrom S4(S4 ¢ S3 ¢ S2 ¢ S1),
které vyvolaji nebo mohou vyvolat nouzove situace kategorie 5 (krlzg). napf.
nadprojektoveé havarie - kritické pohromy. Jsou pfedmétem krizového planovani.

Pro v8echny relevantni pohromy se zpracova-
vaji scénare pohromy a obecny scénar odezvy
(zasahu). Pro specifické pohromy se provadi
opatfeni na sniZzeni zranitelnosti vuci témto
pohromam a zpracovavaji se specifické scé-
nare odezvy pro zasahové slozky. Pro kritické
pohromy se zpracovavaji scénafe odezvy za
vyuziti v8ech &asti a nastroju statu.

Oblasti, které vyZaduji spolupraci s od-
bornou komunitou v Ceské republice

Protoze oblast krizového fizeni v Ceské repub-
lice byla v poslednich vice nez deseti letech
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rovnatelné, nékdy nespravna data a nespravné
pfistupy. Abychom v nasi republice dohonili
zpozdéni vuéi vyspélym zemim, je nutna
spoluprace se specialisty, napf. pfi stanoveni
slovniku pojmi, metodiky hodnoceni ohrozeni
a rizik, rizik v konkrétnich pfipadech, postupi
pro zpracovani scénafi dopadli pohrom a
scénarl odezvy na pohromy apod. Problém je
v tom, Ze je tfeba pravné vytvorit zakladnu pro
spolupraci, najit finanéni, lidské a jiné zdroje.

Kriticka infrastruktura

Po 11. zafi 2001 do popfedi vystoupila také
ochrana kritické infrastruktury zaloZzena na
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c

systémovém pojeti. Pod timto pojmem jsou
skryty fyzické a kybernetické systémy, které
jsou nutné pro zajisténi minimalniho chodu
ekonomiky a spravy statu, a to statni i privatni.
V Ceské republice neni dosud pojem , kriticka
infrastruktura“ legislativné zavedeny. Navrh
kritické infrastruktury Ceské republiky [18],
pro ktery se v soucasné dobé rozpracovava
zabezpeceni, je nasledujici:

*  systém dodavky energii, piedevaim elektfiny,
* systém dodavky vody,

'3 kanalizaéni systém,

* pfepravni sit,
* komunika¢ni a informaéni systémy,
* bankovni a finanéni sektor,

* nouzove sluzby (policie, hasiéska zachran-
na sluzba, zdravotnictvi),

* zakladni sluzby (zasobovani potravinami,
likvidace odpadu, socialni sluzby, pohfebni
sluzby), prumysl a zemédaélstvi,

+ statni sprava a samosprava.

Nutnost ochrany kritické infrastruktury je urée-
na skutecnosti, Ze stat miaze pinit svoji funkci,
tj. zabezpecit ochranu chranénych zajma, jen
tehdy, kdyZz ma funguijici kritickou infrastruk-
turu. To znamena, Ze za normalnich, abnor-
malnich i kritickych podminek jsou v provozu
zakladni prvky, vazby a toky systému statu,
které vytvari schopnost statu, ze spoleéenstvi
lidi za kazdé situace prezije, se situace stabi-
lizuje za pfijatelnou dobu, ztrat a nakladu a ze
se nastartuje dalsi rozvoj.

"Na zakladé principl z oboru ,fizeni bezpe&-

Qosti* v pojeti, které se pouziva ve svété pfi
zajisténi bezpeénosti technologickych celki
byla provedena analyza oblasti zafazenych
do kritické infrastruktury v Ceské republice
[19]. Na jejim zakladé pfi respektovani za-
sad strategického fizeni se pro zabezpeceni
kritické infrastruktury jevi vhodny nasledujici
postup:

1. Vymezit minimaini cile, které musi sledo-
vany systém zajistit za kazdé situace.

2. Vymezit dopady ztraty funkénosti systému
na stat a jednotlivé chranéné zajmy.

3. Vymezit minimalini rozsah systému (pri-
oritni &asti systému), ktery zajisti minimaini
cile. V ramci opatfeni pro zajidténi funk&nosti

systému tyto ¢asti zalohovat &i dokonce dle
konkrétni potieby instalovat dva az tfi nezavislé
zélohované stejné &asti.

4. Stanovit prvky, vazby a toky v systému,
které jsou dulezité pro provoz (spravnou, oge-
kavanou funkci) systému, tj. vymezit kritické
Casti systému, jejichz zranitelnost vyznamné
ovlivni zranitelnost celého systému.

5. Provést hodnoceni zranitelnosti systému
takto:

* Z hlediska funkénosti systému sledovat
riziko rovné ztraté funk&nosti.

* Vzit v tvahu ztratu funkénosti systému pfi
vyskytu dale uvedenych pohrom (zdroji
rizik):

a) Technologické havarie (tzv. vnitFni) kritic-

kych prvkU, vazeb a toku v systému. Je nutno

2zvazit vady materialu, starnuti, nedostateénou
udrzbu apod.

b) Chyby nebo selhani fidiciho systému (za-

hrnuje kybernetické fidici systémy).

c) Lidské chyby.

d) Pfirodni pohromy nebo technologické ha-

varie (tzv. vnéjsi) jiného systému.

e) Teroristicky utok, kriminalni &in nebo val-

ka.

* Pro kazdou pohromu a) - e) vyhodnotit
velikost ohrozeni, cetnost jejiho vyskytu a
pravdépodobnou dobu jejiho trvani.

* Pro kazdou pohromu a) - e) stanovit zrani-
telnosti jednotlivych kritickych ¢asti syste-
mu. Klasifikaci zranitelnosti je nutno provést
pomoci multikriteriainiho hodnoceni, které
dovoluje zvazit vliv nesouméfitelnych a
nekvantifikovatelnych kritérii. Doporuéuje
se pouzit vice expertli a souboru otazek
[19], které byly zpracovény pro zajisténi
bezpecnosti technologickych celki.

* Pro kazdou pohromu a) — e) stanovit cel-
kovou zranitelnost systému jako soucet
zranitelnosti jednotlivych kritickych &asti
systému.

* Pro kazdou pohromu a) — e) stanovit za-
vislost mezi celkovou zranitelnosti systému
a zranitelnostmi dilCich ¢asti.

*+ Pro kazdou pohromu a) — e) z grafu uréit
kritické ¢asti, které pfispivaji nejvice ke
zranitelnosti systému.
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+ Prokazdou pohromu a) —e) na zakladé dat
ze specialnich zkusenostnich databazi urcit
pravdépodobnosti vyskytu ztraty funkénosti
systému na zakladé pfispévku jednotlivych
kritickych casti systému.

+ Pro kazdou pohromu a) — e) vytipovat pre-
ventivni opatfeni na snizeni zranitelnosti.

6. Pro vdechna uvazovana rizika stanovit

soubor preventivnich opatfeni na snizeni zra-

nitelnosti systému a zajistit pfipravenost na
zvladnuti pohrom, které vzniknou v dusledku
zranitelnosti, které nebylo mozno sniZit.

7. Instalovat monitoring pro sledovani kritic-

kych &asti systému. Stanovit scénafe pohrom

a) — e). Stanovit scénafe odezvy pro oceka-

vané scénafe pohrom a) — e) a postupy pro

piipad vyskytu extrémnich pohrom a) - e).

8. Stanovit opatieni pro projektovani, vystav-

bu, provoz a vyfazeni z provozu kritickych

Casti systému.

9. Wtipovana opatieni promitnout do pravnich

predpisu.

10.Provést odhad naroku opatfeni v oblastech
finanéni, technické, lidskych zdroju a organi-
zacni.

11. Vyhodnotit realizovatelnost opatfeni v za-
vislosti na moznostech statu a na mezinarod-
nich podminkach.

12.Stanovit harmonogram aplikace opatieni
ve variantnim provedeni (varianty zavisi na
vnitnich i vnéjich podminkéach).

13.Stanovit systém QA pro realizaci harmono-
gramu.

14.Stanovit harmonogram kontrol, jejichz ci-
lem je dosahnout zadoucich cili a v pfipadé,
ze projektova opatfeni nemaji projektovane
vysledky, zajistit napravna opatfeni, aby cil
nebyl ohrozen.

15.Zahéjit a provést realizaci opatfeni a har-
monogramu.
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5. Evropskda konference TURBOSTROJE -
- DYNAMIKA TEKUTIN A TERMODYNAMIKA

Prof. Ing. M. Stastny, DrSc.

V oboru turbostroju se Evropa zaédala sjed-
nocovat v r.1993. Domluvou mezi odbornymi
pracovniky z evropskych zemi vznikl pod zasti-
tou Evropské komise (EC) vybor, ktery si vzal
za (kol nahradit rizné narodni konference,

(‘-zaméfené na predavani poznatki o vyzkumu

a vyvoji turbostroju, konferenci evropskou.
Zakladajicim ¢lenem Evropského vyboru pro
pofadani ,European Turbomachinery Con-
ference* (ETC) byl rovnéz zastupce Ceské
republiky. Na prvnim zasedani Evropského
vyboru se rozhodlo, Ze pofadani konference
bude svéfeno vybranym inzenyrskym orga-
nizacim z jednotlivych zemi, které se budou
stfidat v uspofadani konference vzdy po dvou
letech, a Zze tématika konference bude omeze-
na na okruh problému spojenych s dynamikou
tekutin a termodynamikou. Jednacim jazykem
konference je angliétina.

V sou€asné dobé se na poradani konferen-
ce podili 11 narodnich inzenyrskych organiza-
ci. Prvni konferenci usporadala némecka VDI
v Erlangenu v r.1995 — pfedseda prof. G. Dibe-
lius z Aachen. Nasledovala druha konference
v r.1997, kterou pofadaly belgickda BSMEE
a vlamska KVI v Antverpach - pfedseda prof.
R. Decuypere z Bruselu - a potom tieti kon-
ference v r.1999, kterou uspofadala anglicka

' ImechE v Londyné - pfedseda C.T.J. Scrivener

z Derby. Ctvrtou konferenci pofadala italska
ATl v r.2001 ve Florencii pod piedsednictvim
prof. F. Martelli z mistni technické univerzity.
Od ¢étvrté konference ETC na uvedené téma, o
niz bylo referovano v Bulletinu Asociace stroj-
nich inzenyru (ASI) €.24, 2001, uplynuly opé&t
dva roky a v Praze byla letos v bieznu uspo-
fadana konference pata. Poradatelem prazské
konference byl Klub ASI — TURBOSTROJE -
Plzen ve spolupraci s hlavnim vyborem ASI
v Praze a Fakultou strojni CVUT.

Jednim z vyznamnych znaku konference
ETC je pfisna mezinarodni oponentura véech
referaty. Byl vytvofen mezinarodni sbor opo-
nentl s potfebnym odbornym zaméfenim

a kazdy referat je oponovan a hodnocen
tfemi oponenty z rznych evropskych zemi.
Pro prazskou konferenci jsme dostali nabid-
nuto 230 prispévkl. Oponentni fizeni referatd
probéhlo ve dvou kolech. Nejprve Evropsky
vybor se soucasnym pfedsedou prof. C. Si-
everdingem z Bruselu (B) rozdélil na jednani
v Praze 16.4.2002 abstrakty referatli podle
tématiky a nevhodné vyfadil. Ve druhém kole
bylo oponovano 133 referati. Oponentury fidil
prof. G. Bois z Lille (F). Pro konferenci bylo na
dal$im prazském jednani Evropského vyboru
15.11.2002 prijato 107 referatd. Koneé&nou
verzi referatl jsme vydali v knizni podobé ve
sborniku a na CD. Referaty s nejvy$sim hod-
nocenim oponentli budou navic publikovany
v oficidlnim publika¢nim &asopise evropské
konference ,Journal of Power and Energy"
(UK). Do programu konference byly zafazeny
rovnéz tfi prednasky pozvanych autort a dva
pfispévky ceskych partnerd konference.

Konference probéhla ve dvou paralelnich
sekcich v Masarykové koleji v arealu CVUT za
pritomnosti 220 ucastniki. Soubézné se byla
uspofadana mala vystava firem se zamérenim
zejmena na software, ur&eny pro fe$eni tloh
spojenych s problematikou konference apod.

Je potésitelné, ze se prihlasilo 14 partner(
konference z Ceské republiky, ktefi podpofili
konani konference spolupraci i finanéné.
Pfipravné organizaéni tymy pracovaly v Plzni
a v Praze. V Plzni ved| pfipravné prace se-
kretar konference Dr. Ing. J. Syna¢ s pfimou
podporou SKODY ENERGO, s.r.0. v Plzni
a v Praze sekretaf konference Ing. V. Danék,
CSc s podporou CVUT, fakulty strojni. Konfe-
rence probéhla pod patronaci EC v Bruselu
a pfevzal nad ni zastitu ministr primyslu
a obchodu Ceské republiky.

Referaty pfednesené na konferenci byly
smérovany na nasledujici tématické okruhy:
aero-termodynamika turbin, aerodynamika
kompresorl, piechod a modelovani turbulen-
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ce, optimaini navrhovani, akustika, pfestup
tepla, parni turbiny, odstfedivé kompresory,
hydraulické stroje, zkousky a méfeni, dia-
gnostika.

Referaty byly v pfevazné mife zaméreny
na studium procesu podmifiujicich zvySova-
ni G&innosti pfemé&ny energie v turbostrojich,
zajistovani spolehlivosti provozu a prodluzova-
ni zivotnosti. V neposledni fadé byla vénova-
na pozornost snizovani hluénosti turbostroju.
Referovano a diskutovano bylo o problémech
turbostroji nejraznéjsich typu a velikosti,
napfiklad od mikroturbin pro ORC (Organic
Rankine Cycle) az po parni turbiny s vykonem
fadu 1000MW pro jaderné elektrarny.

Trvaly trend ke zvySovani ucinnosti je po-
chopitelny. Pfinasi snizovani provoznich nakla-
du, soubézné i snizovani objemu nezadoucich
exhalaci a je hlavnim parametrem vyjadfujicim
konkurenceschopnost vyrobeného turbostroje.
Na toto téma vystoupil v pfednasce na pozva-
ni G. Wilfert z MTU Aero Engines GmbH (D),
ktery referoval o evropském programu, CLE-
AN, zaméfeném na technologie pro budouci
letecké motory, vysoce G¢inné a k prostfedi
pratelské. N

K dosazeni vysokych Gginnosti se vyvij\ejl

stale komplikovan&jsi a dokonalejsi vypoctove)

metody. Pfikladem muze slouZit pfednaska na
pozvani S. J. Gallimore ze spolecnosti Rolls
—Royce (UK) na téma ,Vicestupriovy CFD roz-
bor turbin a kompresort“. Experimenty maji
rozhodujici vyznam pro ovéfovani vypoctovych
metod, které nemuseji davat spravné a dosta-
teéné presné vysledky. Provadéji se podrobné
experimenty na etalonech lopatkovych mfizi,
turbinovych a kompresorovych stupiit apod.
Kromé pfimych uloh, feSicich proudé&ni pfi
dané geometrii turbostroje, se stale ve vétsi
mife uplatiuji optimalizacni metody, ktere
vedou na velmi slozité tvary lopatkovych &asti
turbin kompresoru ¢&i ventilatorii a cerpadel.

U spalovacich turbin ma rozhodujici vy-
znam dosazeni vysokych teplot na vstupu
do turbiny, a proto je v&novana mimoiadna
pozornost optimalnimu chlazeni lopatek. U
parnich turbin je znaéna vyzkumna pozornost
vénovana problematice kondenzace proudici
vodni pary a naslednému proudéni pary s ob-
sahem vody.
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Modernim trendem k udrZovani vysoké
uéinnosti a spolehlivosti turbostroji pfi dlou-
hodobém provozu je vyuzivani diagnostickych
metod, spojenych s nepietrzitym vyhodnoco-
vanim kriterialnich parametry, vyjadfujicich
zmeény v dil¢ich uginnostech ¢i ztratach sle-
dovaného zafizeni.

Samostatnou oblasti vyzkumu se staly pro-
blémy spojené s akustickymi jevy pfi proudéni
v turbostrojich, zejména s vyzafovanim hluku
do okoli. Pozoruhodnou spoleénou pfednasku

na pozvani o modelovani hluku turbodmycha-(
J

del piednesli D. Collin z2 SNECMA Moteurs

a M. Roger z LMFA Ecole Centrale de Lyon *

(F).

V zavéru konference byly pro téastniky
usporadany exkurze do vyrobniho zavodu
SKODY ENERGO v Pizni a na paroplynovou
elektrarnu se zplynovanim hnédého uhli So-
kolovské uhelné a.s. ve Viesové. V Plzni byla
k vidéni vyroba parnich turbin 500MW pro
&inskou elektrarnu Shen-Tou. Moderni metody
zplynovani hnédého uhli pro energetické Gcely
se jevi jako velmi perspektivni pro ty evropské
staty, které maji zasoby hnédého uhli, protoze
paroplynova zafizeni s integrovanym zplyrio-
vanim uhli by umoznila podstatné zvysit vyuziti
energie, obsazené v této vzacné suroviné pfi
pfeméné na energii elektrickou.

Pata Evropska konference o turbostrojich
byla do jisté miry mimofadna, protoZe uplynulo
deset let od zalozeni Evropského vyboru pro
jeji organizaci a byla poprvé uspofadana v ze-
mi mimo Evropskou unii. Pfali jsme si, aby si
u¢astnici odnesli pfiznivy dojem z mista konani
a snazilijsme se, aby mohli béhem konference
navazat nové osobni kontakty s kolegy z ostat-
nich evropskych zemi. Uspofadali jsme k tomu
ucelu spolecenska setkani, zejména koncert
komorni hudby v Betiémské kapli, ktera pat-
fi CVUT. Ped koncertem dékan strojni fakulty
CVUT, prof. Ing. P. Zuna, CSc struéné seznamil
pfitomné s historii CVUT a Betlémské kaple.

V prubé&hu konference se uskutecnila dvé
zasedani Evropského vyboru, na nichz se
hodnotil prubéh konference a planovala se
dalsi ¢innost. Piehled piednesenych referatu
ukazal, ze pochazeji od Ugastniki ze 17 ev-
ropskych zemi v t&chto poétech: Némecko 25,
Italie 16, Velka Britanie 11, Svycarsko 9, Ceska
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republika 8, Rakousko a Francie 7, Polsko
a Rusko 5, Spanélsko 3, Belgie — Finsko
- Recko a Irsko 2, Holandsko — Svédsko
a Ukrajina 1. V prubéhu oponentniho fizeni
nebyly pfijaty tfi referaty nabidnuté také
z Norska, Izraele a Portugalska. 38 referatu
vzniklo za pfimé podpory primyslovych podni-
ki a 13 referatli za podpory EC. Ceskou t&ast
mezi piednasejicimi Ize povazovat za velmi
dobrou. Na druhé strané je tfeba se zamyslet
nad pficinami, které vedly oponenty k odmit-
nuti pomérné znacného podtu péti ceskych
referatl. Mozna nékdy dochazi k zaostavani
v aktualnosti provadénych vyzkumnych praci
ataké néktefi Cesti autofi nevénuji asi pripravé
referatd naleZitou pozornost.

Do Evropského vyboru konference byli
pfijati novi ¢lenové — prof. Manna z University
Frederico lll z Neapole (1) a na moje doporuce-
ni prof. V. I. Gnésin z Charkovské polytechniky
(U). Bylo rozhodnuto, Ze mistem konani pfisti
konference ETC bude v Lille (F) a pfedsedou
bude prof. G. Bois.

Aby se probihajici konference spravné
zhodnotila, vydal Evropsky vybor pod patronaci
prof. G. Boise hodnotici dotaznik pro ¢astniky.
Vysledky pruzkumu byly zajimaveé, proto hlavni
z nich si dovolim uvést procentuainé:

vyborny nebo

dobry dostatecny slaby
Misto konéni konference

88 12 0
Organizace konference

75 19 . 6

Promitani, ozvuéeni apod.

66 16 18
Spolecenské akce
86 14 0

Kvalita pfednasek

78 s 7 5

Kvalita sborniku a CD

91 5 4

Oponentni fizeni

83 14 3
Nejvy3e byla hodnocena kvalita sborniku

s referaty a CD. Velmi se libilo i misto konani
konference — Praha a Masarykova kolej, jakoZ
i spolecenské akce. Zda se, ze pfisné oponent-
ni fizeni se vzilo a je ocenovano i autory refera-
t0. Kvalita pfednasek a organizace konference
byly rovnéz hodnoceny velmi dobfe. Ponékud
slabsi hodnoceni si vyslouzily pouzité technic-
ké prostiedky, zfejmé diky horsimu vybaveni
tzv. Galerie v Masarykové koleji, ktera byla
pouzivana pro druhé paralelni zasedani.

Evropsky vybor vysoko ocenil préci ¢es-

kého organizaéniho vyboru. J& se pfipojuji
a dékuji vdemn, ktefi se na pfipravé a organizaci
konference podileli, za velmi dobrou praci, kte-
rou odvedli, aby konference byla ispésna.

Dal$i informace o konferenci naleznete na

webové strance www.turbomachinery5.cz.

prof. Ing. Miroslav Stastny, DrSc
¢len Evropského vyboru konference
o turbostrojich a predseda ¢eského
organizaéniho vyboru

Vychova strojnich inZenyr pro XXI. stoleti
Doc. Ing. Branislav LACKO, CSc.

Seminar s uvedenym nazvem probéhl na Fa-
kulté strojniho inZzenyrstvi v arealu VUT v Brné
na Technické ulici dne 12.Unora t.r. Akce na-
véazala na konferenci Vychova konstruktér(
na vysokych Skolach ve vztahu k ¢eskému
strojirenstvi, kterou Asociace strojnich inzZe-
nyri usporadala ve spolupraci s VSB roku
1996 v Ostravé. Cilem seminare bylo rozebrat
pozadavky na strojniho inZzenyra pro potieby

Ceského pramyslu, zejména:

Vymezit potfebné odborné a jazykoveé
znalosti

Specifikovat dovednosti a schopnosti

Popsat optimalini zpUsoby vzdélavani

Ur¢it podminky pro kvalitni vyuku a vychovu

strojnich inzenyra v CR

Vsechny body byly diskutovany a zpraco-
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vany z pohledu rozvoje védy a techniky i zmén
naseho hospodaistvi na poéatku nového tisi-
cileti a s ohledem na vstup nasi republiky do
EU. Seminaf se neomezil jen na problematiku
magisterského pétiletého studia, ale zabyval
se i problematikou bakalaiského a doktorand-
ského studia na strojnich fakultach vysokych
Skol. Serminaf organizovala Asociace strojnich
inZzenyr( a pod zastitou dékana Fakulty stroj-
niho inzenyrstvi Prof. Ing. J. Vaékare, CSc.

Uvodni &ast jednani prob&hla formou
plenamiho zasedani, které zahajil. Prof. Ing.
J. Slavik, Csc., pfedseda Klubu Brno A.S.I.,
ktery pfivital hosty a ucastniky, vysvétlil cile
seminafe a zdaraznil vyznam technické inte-
ligence pro nas primysl. Na jeho zahajovaci
projev navazala vystoupeni dékana Fakulty
strojniho inZenyrstvi Prof. Ing. J. Vaékare,
CSc. a rektora VUT Prof. RNDr. Ing. J. Vrb-
ky, DrSc.. Aktualni stav a trendy vzdélavani
na technickych vysokych $kolach z hlediska
koncepce EU vysvétlila feditelka CSVS Praha
Ing. H. Sebkova,CSc. Poté pozdravili i¢astniky
zastupce Ministerstva primyslu a obchodu CR
(ing.L.Grochol,CSc.) a zastupce Svazu pru-
myslu CR (ing.P.Dzida). Na zavér plenarniho
zasedani vystoupila vedouci Katedry envi-
ronmentalnich studii FSS MU v Brné Prof.
RNDr. H. Librova, CSc., ktera provedia analyzu
osobnosti inZenyra pro XXI. stoleti z hlediska
sociologa.

Po poledni pfestavce pokragovalo jednani
ve &tyfech pracovnich sekcich:
e Vyuka strojnich inZenyri na VS v technic-
kych znalostech a dovednostech (fizeni
sekce Doc.Ing.B.Lacko, CSc. - FSI)

» Vyuka strojnich inZenyri na VS v netech-
nickych dovednostech a znalostech (fizeni
sekce Doc. Ing. E.Munsterova,CSc.- FSI)

* Celozivotni vzdélavani inzenyru (fizeni sek-
ce PhDr.P.Navrétilova — VUT CEVAPO)

* Polytechnicka vychova uchazedl o studi-
um na technickych VS (Prof.Ing.F.Pochy-
ly,CSc.-FSI)

Zavéretné zasedani seminafe probéhlo
opét v plénu. Vedouci jednotlivych sekci infor-
movali o prub&hu a zavérech, které vyplynuly
z jednani v sekcich.

Na zaveér seminare vystoupil feditel skupi-
ny védy a vysokého ko!stvi MSMT ing. Josef
Bene$, CSc., ktery zhodnotil pribé&h semina-
fe a informoval u¢astniky o zamérech MSMT
v oblasti vysokoskolského vzdélavani v CR.
Doporugil opakovani obdobnych seminafi
v pravidelnych dvouletych terminech.

V pribéhu seminafe se mohli U&astnici
seznamit s vysledky ankety, kterou Asociace
strojnich inzenyrii provedla mezi firmamiv CR.
Ankety se do terminu konani seminare ztéast-
nilo 42 firem.

Celkem se akce zucastnilo 65 Géastniki a
to jak pedagogu stfednich a vysokych $kol, tak
zastupcl z fady prumyslovych firem.

Ze seminare bude vydan sbornik referatu,
ktery bude mit pfilozen CD s digitalni fotoga-
lerii.

V zavére&ném hodnoceni se Giéastnici shodli
na prospésnosti uspofadani seminare a ocenili
vysokou odbornou urovei jednani jak v pracov-
nich sekcich, tak plenamiho zasedani.

Doc.B.Lacko (FSI)

ZPRAVY Z CINNOSTI ASI

Zapis z 22.vyjezdniho zasedani Senatu
ASI uskuteénéného dne 16.dubna 2003
v Miadé Boleslavi v a.s. SKODA AUTO

Jednani zahajil v 10.15h v sale Hieronymus Il
budovy Musea SKODA za vykonny vybor ASI
p.prof.ing. Stanislav Holy,CSc.

Dle prezencni listiny bylo pfitomno 15 se-
natori, 8 €lent vyboru ASl a 5 hostu.
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V&echny pfitomné uvital pak za hostitelskou
organizaci p.Dr.-Ing.Markus Steiner, vedouci
odd. vyrobkového planu, a zahajil jednani
podle piedloZzeného programu.

Prezentace hostitelské organizace

V obSirném, manazersky fundovaném pro-
jevu nastinil Dr Steiner souc¢asnou charakteris-
tiku a postaveni a.s. SKODAAUTO, jehoz sou-
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tasnym 100% akcionafem je VOLKSWAGEN
AG, demonstraci nazornych tabulek a grafi
nejriznéjsich technickoekonomickych ukaza-
tell.

Dr. Steiner zduraznil prioritni orientaci spo-
leénosti na jakost, v niz a.s. SKODA AUTO
dosahla na 2. stupen v ramci koncernu VW
a ktera ziskala i v prodeji na zapadnich trzich
pozoruhodnych uspéchu pro vysokou provozni
bezpec&nost vyrabénych vozi.

Vyrobu 445 tis. vozl ro€né zajistuji tfi za-
vody: v Mladé Boleslavi (FABIA, OCTAVIA),
ve Vrchlabi (FABIA sedan, OCTAVIA spec.)
a v Kvasinach (SUPERB) v celkovém obratu
cca 145 mid. K¢.

Nosnymi typy v mnoha variantach pohon-
nych jednotek, doplrikového vybaveni (zejmé-
na vnéjsiho Upravy a vnitiniho designu) jsou
vozy FABIA a OCTAVIA. \Viajkovou lodi* je od
r.2001 exklusivni provedeni luxusniho SUPER-
BU. V témze roce byla ukon¢ena vyroba vsech
variant FELICII.

Z celkové produkce je 83% smérovano na
export do 79 zemi svéta. | pies oslabeni po-
ptavky v minulych dvou letech si SKODAAUTO
udrzela vyznamny podil (2.1%) na zapadnim
trhu, pfedevséim v Némecku a Rakousku. Ve
Velké Britanii, Svédsku, Dansku a Francii se
i v této dobé& podafilo podil na trhu zvysit.

Vyznamné zvyseni prodeje SKODAAUTO
zaznamenala na trhu v Polsku (+11%), Ma-
darsku (+37%) a Ukrajiné (+32%). V Ruské
federaci a v Indii pfispélo ke zvySeni odbytu
zahajeni montaze OCTAVII v mistnich zévo-
dech (Izevsk a Aurangabad).

Obchodni i technické uspéchy jsou vysled-
kem cileného technického vyvoje, na némz se
Uéastni 1300 zaméstnanci a nemalé investice
(loni 5 mid K¢&).

Technicky vyvoj vyuZiva moderni vyvojové
metody CAD/CAE, virtualniho vyvoje novych
modell i aplikace virtudinich zkousek pfed
vyrobou vlastniho prototypu. Vyznamnym vy-
sledkem vyvoje jsou nové tfivalcové motory
obsahu 1.2 | s pozoruhodnymi technickymi
parametry a pfevodovky, vyrabéné od lorfiska
v nové motorarné, pro vozy FABIA.

Pozitivni hospodafské vysledky a.s. SKO-
DA AUTO se opiraji o dlouhodobou koncepci

zaméstnanecké politiky, ktera pro 21 tis. za-
méstnancu vytvari v oblasti vydélku, zameést-
nanecké stability, dopliujiciho vzdélavani
a moderni zdravotnické péce stabilni socialni
zazemi se véemi pozitivy z toho vyplyvajici-
mi.

Hospodaisky vysledek hospodareni posied-
niho roku byl ovlivnén poklesem konjunktury
v prodeji aut na celém svété, ale konecny
finanéni vysledek spole¢nosti presto dosahl
po zdanéni hodnoty +1.8 mid K¢&. Vyhled
do budoucna je proto optimisticky vzhledem
k uspésnému marketingu na novych trzich (Is-
land, Dalny vychod) i k tomu, Ze po zavedeni
modernich vyrobnich metod se neoekava
v nejblizsi budoucnosti potfeba vyznamnych
investic do stabilizované vyroby v prostfedi
postupného oziveni poptavky.

Exkurze

Po seznameni s technicko-hospodarskym
prostfedim a.s. SKODA AUTO byla pro
ucastniky zasedani usporadana exkurze na
vyrobni linku OCTAVII s vykonem 24 vozi/h
a do vyroby novych tfivalcovych motort (40
a 47 kW) v nové motorarné s doprovodnym
odbornym vykladem.

Uéastnici ocenili pofadek a vzornou &isto-
tu na vech pracovistich i celkovou vlidnost
a bezpec&nost pracovniho prostiedi.

Moderni, technologicky zajimavé provozy
svafovny karoserii a lakovny bylo mozno pro
&asovou tisef shlédnout jen z projizdéjiciho
exkurzniho autobusu.

Jednéani Senatu

Odpoledni jednani zahajil p.prof. Holy tim,
ze piedstavil tajemnika FS-CVUT v Praze
p.Ing. Zapotockého, ktery v kratkém piedjedna-
cim projevu pfipomneél pfipravu propagaéniho
projektu na FS, ktery se uskutecni k oslavam
140. vyroci zahajeni vyuky strojnického oboru
na Polytechnickém institutu Kralovstvi éeského
v Praze v r.1864.

Viastnijednani Senéatu zahdjil prezident AS|
p.Ing.Havelka, ktery k rekapitulaci ¢innosti od
posledniho zasedani ve Vitkovicich vyzval ta-
jemnika ASI p.Ing.Darika. Ten zminil podstatu
kritického jednani ve Vitkovicich na adresu
naseho technického Skolstvi i reakci zastup-
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¢l TU z Brna, ktefi - inspirovani jiz dfivéjsimi
pfipominkami napf. pfi diskusi na Shromazdéni
zéastupca v Ceské Trebové - prezentovali or-
ganizaci seminafe ,Strojni inzenyr 21.stoleti"
a s nim spojenou dotaznikovou akci.

V dal8im zminil tajemnik Danék uskute&né&ni
5.evropské konference TURBOMACHINARY,
organizovanou Vyborem ASI a Klubem ASI
v Plzniv bfeznu t.r.

Dale seznamil pfitomné s aktivitami vykon-
ného vyboru ASI, jenz spolupracuje s Masary-
kovou akademii na FS pfi pofadani odbornych
seminafu a vzpominkovych akci na vyznamné
profesory na FS-CVUT. Pfipravu 17.mezina-
rodni konference SMIRT, ktera se uskuteéni
ve dnech 17.-22. srpna t.r. v Praze, nastinil za
vybor ASI p.Ing. Mastovsky.

Diskuse

Na jednani ve Vitkovicich reagoval
p.prof.Slavik tim, Ze pfitomné seznamil s
prub&hem vyse zminéného seminafe na TU
v Brné i s vysledkem dotaznikové akce, jez
byla cilena na nazory ke $kolské vyuce na FS
pfedev§im do fad kritikd z prumyslu. Vysle-
dek ankety ukazal fakticky nezajem, nebot z
rozeslanych 500 dotaznik( doslo zpét s kon-
krétnimi navrhy jen 57. Na vlastnim seminafi
se zu¢astnilo 65 ucastnikl.

K otazce u¢innosti praxe studentt v pri-
myslovych podnicich polemizovali pp. Macek,
Dzida, Caha s nazorem na zavedeni povinné
praxe, nebot pro podniky to vét$inou zna-
mena vicenaklady. Prof.Slavik doplinil navrh
zainteresovat do problému $kolskou komisi
Svazu pramyslu. P.Ing. Havelka navrhl fegeni
problému uvést do usneseni.

Ruzné navrhy

P.prof. Holy upozornil na konani konference
AED (Advanced Engineering Design) v &ervnu
na FS-CVUT.

P.Ing. Dzida z MPO upozornil na vypsani
podminek tfi vyvojovych statnich tkoll, refun-
dovanych 50% ze statnich zdroju, pro nichz
pokyny jsou na MPO k dispozici.

Usneseni a zavér

Po skonceni diskuse se ujal slova pfed-
seda Senatu p.Ing. Havelka, aby pofadajici
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organizaci v ¢ele s Dr. Steinerem podékoval
za perfektni organizaci zasedani i jeho mate-
ridlni zabezpedeni.

Jako vysledek diskuse bylo doporuceno
zarfadit do usneseni tyto navrhy:
1. S ohledem na vysledek konference ,Strojni
inzenyr 21 stoleti* a s ni spojenou anketou
0 nazorech na usporadani efektivni vyuky ve
strojnickych oborech prosazovat ve spolupraci
s VS, Svazem primyslu, vyznamnymi strojiren-
skymi podniky a MSVM organizovani povinné
zépodtové praxe pro studenty SPSS a FS na
piislusnych VS.
2. Pro nadchazejici obdobi pfiprav ke 140. vy-
ro¢i zahajeni vyuky ve strojirenskych oborech
na Polytechnickém institutu Kralovstvi eského
v Praze v r. 1864 podpofit véemozné vyhlaseny
Projekt propagace FS pfi CVUT v Praze.

V Miadé Boleslavi dne 16.dubna 2003
Zapsal: Ing. Jifi Safaf, CSc., jednatel ASI

USNESENI
ze 13. shromazdéni zastupc
Asociace strojnich inzenyru,
konaného 23. dubna 2003
na Dopravni fakulté Jana Pernera
Univerzity Pardubice

Shromazdéni zastupcl zvolilo mandatovou,
volebni, revizni a navrhovou komisi. Shro-
mazdéni, které bylo podle vyroku mandatové
komise v souladu se stanovamiA.S.|. schopno
usnaseni,

1) schvalilo

- zpravu o ¢innosti A.S.I. od posledniho
shroméazdéni zastupcu,

- zpravu o hospodareni za rok 2002,

- Zzpravu revizni komise, .

- plan €innosti na rok 2003,

- névrh rozpoctu na rok 2003,

2) vzalo na védomi

- informaci Klubu Brno, Klubu Ceska Trebova,
Klubu Most, a Klubu MI- Pardubice o &innosti,
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hospodareni v uplynulém obdobi a o vyhledu
na rok 2003.

3) vzalo na védomi

- abdikaci Prof. Ing. Stanislava Holého, CSc.
z funkce pfedsedy vyboru Asociace a novou
volbu Prof. Ing. Jana Macka, DrSc. do této
funkce z fad &lent vyboru.

- prodlouzilo funkéni obdobi ¢lenli Poradniho
vyboru (Sené&tu) Asociace a to:

Ing. Karla Dacha, CSc.

doc. RNDr. Franti$ka Jiraska, DrSc.

Ing. Pavia Svejdy, CSc.

na dalsi pétileté obdobi.

4) ulozilo vyboruA.S.I.:

- Spole¢né s Klubem Praha pokratovat ve
vydavani Bulletinu A.S.1., v némz bude refe-
rovano o &innosti véech klubu.

- Spole¢né s Klubem Praha a Brno pofadat
pravidelna technicka odpoledne, pfilezitostné
seminafe na odborna témata jakoz i technické
exkurze.

- Podilet se spole¢né s Klubem Brno a dalsi-
mi zainteresovanymi pracovisti na pokra&ujici

pfipravé mezinarodni konference SMIRT 17
(Structural Mechanics in Reactor Technology),
pofadané v srpnu 2003 v Praze.

- Spolupodilet se na pfipravé veletrhu Mach
2003. )

- Zajistit dvakrat roén& zasedani Senatu A.S.I.
(Pristi zasedani se kon4 ve firmé Walter v Ku-
fimi dne 15.10. 2003).

- Nadéle udrzovat a rozvijet styky s obdob-
nymi partnerskymi organizacemi, se Svazem
prumyslu a dopravy, Asociaci inovaéniho pod-
nikéni i s organizacemi v zahraniéi.

- Posoudit moZnost spoluprace jednotlivych
klubl s nové vzniklymi krajskymi organy.

- Dbat na rozsifovani &lenské zakladny a uvazit
zfizeni centraini webové stranky Asociace.
Shromazdéni zastupci vyslovilo odstupujici-
mu piedsedovi vyboru Prof. Ing. Stanislavu
Holému, CSc. podékovéni za jeho vice nez
desetiletou vysoce piinosnou a zasluZznou
praci v této funkci.

Z CINNOSTI KLUBU

Klub ASI MI - Pardubice

Klub byl zaloZen ve druhé poloviné roku 2000 na piidé Dopravni fakuity Jana
Pernera, Univerzity Pardubice, pfi¢emz jednotlivi Slenové (k 22.04.2003 ma klub 7
fadnych ¢&lenii) pracuji jako vysokotkolsti pedagogové v Pardubicich av Ceské
Ttebové.

Hlavnimi oblastmi piisobnesti jsou vyzkumné prace, posudky a expertizy
voblasti technickych materidli a technologii. Hlavni aktivity jsou sm&rovany na
védecko-vyzkumnou ¢innost, pedagogicko-vzdélavaci &innost a publikadni &innost.
Prav€ z vynosii vyzkumnych uloh, expertiz a projekti, feSenych touto cestou, jsou
ziskavany finanéni zdroje pro kryti potfebnych vydajli, souvisejicich se zaji§ténim

zminénych forem vyuky.
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Prehled hospodareni klubu ASI - MI Pardubice:

2000 5 1 (TechMat 2001) 306.900,-K&

2001 15 1 (Praktickd metalografie) 433.390,-K&

2002 21 2 (TechMat 2002, IXX. mezindrodni|625.150,-K&
colooquium - ucastnici ze 4 zemi)

Mezi zékazniky klubu patfila fada firem z blizkého i vzdaleného okoli, jak uvadi
nasledujici seznam:
DOM-Z0 13, C.Trebova
KORADO, C.Tiebova
LDM Ceské Trebova
DT vyhybkarna a mostarnaProst&jov
IBS expert, Praha
JCEE Langkroun
MTH Praha
MEP Potielmov
Dopravni podnik hl. mésta Prahy
CI3-Vyzkumny tstav Zelezniéni Praha
Lexmark Czech, Brno
Kovarna mosazi, C.Tiebové
Eutit, Stard Voda
Skoda Auto, Mlada Boleslav
PSL Povazska Bystrica

LK K R B R R B R R R R R R K 2

ReSené projekty maji charakter aplikovaného vyzkumu a jejich vystupem jsou
vyzkumné a technické zpravy, pfip. protokoly, véeté fady praktickych doporuceni
k odstranéni  vyrobnich problémi a technickych zavad materidlového
a technologického charakteru.

Klub ASI-MI Pardubice pravideln& pofada pod zastitou dékana Dopravni fakulty
Jana Pernera, v hotelu KORADO v Ceské Trebové konference s mezindrodni adasti
TECHMAT (Perspektivni technologie a materialy pro technické aplikace).

Hlavni témata konference:

¢ svafovaci materialy a technologie svafovani
¢ technologie slévani
¢ technologie tvareni
¢ technologie obrabéni
¢  tradi¢ni i perspektivni materialy
24

¢ zkouSeni a hodnoceni materiali

Konference se ziastnilo celkem 24 zastupci z fad spolupracujicich $kol
a podnikii Ceské republiky a Slovenska. Hlavnimi sponzory konference se staly firmy
CASTOLIN spol. s r.o., ESAB Vamberk, s.r.o. a LINCOLN ELECTRIC, s.r.0. - CZ
WELD.

Klub organizuje rovnéz  mezinirodni kolokvia ,Pokrokové materidly
atechnologie v oblasti dopravni techniky“ (Advanced Manufacturing and Repair
Technologies in Vehicle Industry). V minulém roce probghlo toto setkani v terminu
26.-28.05.2002 na pidé Univerzity Pardubice. Jednani se pravidelné jej tucastni
zastupci partnerskych vysokych $kol z Némecka, Mad’arska, Polska, Slovenska.

Voblasti vyuky je klubem podporovan zajem studenti o piedméty
materidlového a technologického charakteru, zejména jejich uzkou navaznosti na
strojirenskou praxi.

Ziskané teoretické poznatky jsou totiz prub&zné vhodné dopliiovany
praktickymi ukazkami, a to jednak formou exkurst do renomovanych strojirenskych
podnikii a firem v blizkém i vzdalen&jsim okoli a dale pak presentacemi vyznamnych
odbornikii z praxe, ktefi ptimo na pidé fakulty pfedstavuji pfislusné vyrobni profily
s diirazem pravé na perspektivni materialy a technologie.

Jedna se napf. o firmy takového jména, jako ESAB Vamberk, Castolin Eutectic,
Bohler Thyssen Welding, Lincoln Electric CZ Weld, TZ Ttinec, Bonatrans Bohumin,
Skoda-Auto Mladé Boleslav, Skoda-Motory Jablonec nad Nisou, Pramet Sumperk
a Diafrikt Potitejn, MEP Postfelmov, MTH Praha a dalsi.

Za zminku stoji i velmi Ziva spoluprace snedalekou Svife¢skou Skolou ¢D
DOM, ktera zaji¥tuje a garantuje odbornou troveii svafeti pro prace v ramci sité CD;
se Zkugebni organizaci DOM ZO 13, Kovarnou mosazi Ceskéa Tiebova &i s Ceskym
svafecskym ustavem.

Rada studentii se kazdoroéné aktivné zapojuje do praci v metalografické
amechanické laboratofi. Vysledkem jsou pak nejenom obhdjené diplomové prace
s materialové-technologickou tematikou v navaznosti na dopravni techniku, ale napf.
i G&ast v soutézich studentské védecké Einnosti (odborny seminaf se zahraniéni ucasti,
nazvany , Prezentace vysledki studentské odbomé a védecké cinnosti “, se konal
v 1.2000 piimo na pidé univerzity, v Ceské Trebové).
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'SPOLECENSKA KRONIKA CLENU ASI

Vzpominka na
Prof. Ing. Jitiho Izera, CSc.

Dne 29. dubna 2003 n&s ve véku 66 let na-
vZdy opustil vaZeny kolega, pan Prof. Ing. Jifi
Izer, CSc.

Prof. Izer byl v roce 1993 spoluzakladate-
lem Dopravni fakulty Jana Pernera pfi tehdejsi
Vysoké Skole chemickotechnologické v Par-
dubicich. Po celou dobu svého plsobeni na
fakulté - na Katedfe dopravnich prostfedki se
staral jako vedouci o budovani a rozvoj oddé-
leni kolejovych vozidel. Dislokované pracovisté
Dopravni fakulty v Ceské Trebové v ném ztraci
svou vidé&i osobnost.

Byl autorem védecké $koly, ktera je od-
bornou vefejnosti uznavana nejen v Ceské
republice, ale i v zahraniéi. Byl vynikajicim
a nadSenym ucitelem, kterého studenti bez-
vyhradné uznavali. Vénoval se intenzivng
vychové doktorandi, z nichz fada dosahla
na svych pracovistich vynikajicich uspéchi
i postaveni. Ve svém profesnim zaméfeni se
vénoval zejména simulagnim vypoétim cho-
dovych viastnosti kolejovych vozidel. Vysledky
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jeho préace byly publikovany a pfednaseny na
mezinarodnich férech a respektovany v ramci
Mezinarodni Zzelezni&ni unie.

Pan profesor Izer byl rovné2 pfedsedou
Asociace strojnich inzenyrl - klubu Ceska
Trebova. Byl jeho vidé&i osobnosti jak po
strance odborné napiné &innosti klubu, tak na
poli jeho spoleenské prezentace.

Dovolte nam, abychom tém, ktefi pana
profesora neznali osobné&, pfipomnéli vy-
znamné udalosti jeho Zivota. Prof. Ing. Jifi
Izer se narodil 5. prosince 1937 v Praze. Po
pfesidleni rodiny do Trutnova zde vystudoval
gymnazium.

Po ukonéeni studii na gymnaziu pfichazi na
jesté novou Vysokou kolu Zeleznié&ni v Praze
avroce 1961 absolvuje s éervenym diplomem
Strojni fakultu — obor Kolejovych vozidel. Na
rozdil od mnoha jinych obor neopousti, a ten
se mu stava povolanim po cely Zivot.

Prva Iéta praxe, tedy do roku 1963, vénuje
konstruktérské &innosti u CSD, kde ziskava
nasmérovani do oblasti vyvoje a konstrukce
Zelezni&nich vozu. V témze roce pfechazi na
Vysokou $kolu dopravni do Ziliny, kde se v ro-
ce 1964 stava odbornym asistentem Katedry
kolejovych vozidel, tehdy vedené nezapome-
nutelnym profesorem Robertem Nejepsou,
doktorem véd. V té dobé vsak jiz na katedre
pusobi profesor Ladislav Freibauer, jehoz se
Jifi stava dlouholetym spolupracovnikem.
Z této spolupréce a z osobni iniciativy vyrista
odborna erudice docenta Izera, kterou pozdéji
tak vyrazné zurocuje.

Je to zejména oblast linearnich soustav
vypruzeni a chodovych vlastnosti kolejovych
vozidel, pozdéji nelinearnich systému a koneé-
né vyzkum geometrickych vztaha a charakte-
ristik systému dvojkoli — kolej a problematika
bezpeénosti proti vykolejeni.

Pfichazi rok 1968, kdy Ing. Jifi Izer dava
jednoznaéné najevo svou nekompromisni
zasadovost a mravni a spolecenské postoje
— za coz je postizen naslednymi provérka-
mi a dusledné brzdén ve svém odborném
postupu. Po véech moznych Sikanach je
pfiputén k obhajobé kandidatské diserta&ni

prace az v roce 1979. Po té, kdy situace
mirn& polevuje a odbornost se zacina pomalu
ke kladim pocitat, se v letech 1980 az 1986
stava zastupcem vedouciho katedry. Teprve
po revoluci se habilituje jako docent pro obor
Stavba stroji a dopravnich zafizeni a stava se
vedoucim Katedry kolejovych vozidel, motor( a
zdvihadel na Strojni a elektrotechnické fakulté
Vysoké koly dopravy a spoji v Ziling. V t&chto
letech se docent Izer zadina intenzivné zaby-
vat otazkou simulace jizdy kolejovych vozidel,
kde s dal$imi mlad$imi spolupracovniky vytvari
kvalifikovany a vysoce erudovany tym. Vznikaji
prvni navrhy novych jizdnich obryst kol a fesi
se cela fada odbornych problému zadavanych
z praxe. V té dobé docent lzer iz plsobi na
celofakultni Urovni, stava se ¢lenem védecké
rady i dalSich odbornych komisi a poradnich
organ.

Cas nelze zastavit, jak v Zivoté, tak v poli-
tice a nastavé proces déleni Ceskoslovenska
na Cesko-Slovensko a pak jiz nezadrzitelng
Cesko a Slovensko. Toto obdobi nas nuti
k osobnim rozhodnutim, ktera fesime piecho-
dem do Cech a budovanim Dopravni fakuity
Jana Pernera v Pardubicich, zviasté pak Dis-
lokovaného pracovisté v Ceské Tiebové. Tam
také nachazi docent Izer s celou rodinou nové
plsobisté.

Prave tady, s tymem spolupracovniku, kte-
ry tu docent Izer znovu buduje, pfichazi velmi
plodné obdobi a da-li se to tak ficii vrchol tvuréi
innosti. Ze své skupiny vytvari nejen celostat-
né, ale i v zahrani¢i uznavané pracovisté pro
uréovani vodicich viastnosti vozidel v oblouku
koleje, bezpecnosti proti vykolejeni sunutych
souprav pomoci zde vytvofenych pocitacovych
programil a to jak pro vyrobni zavody CKD
Praha, MSV Studénka, tak i pro Ministerstvo
dopravy a spoju. Stava se nositelem vyznamné
grantové Ulohy ,Vozidlo a kolej na moderni-
zovanych tratich* feSené pro Ministerstvo
dopravy a spolupodili se na feeni grantové
tlohy ,Bezpeénost vedeni vozidla koleji“ pro
Grantovou agenturu CR.

V pedagogické oblasti pro studijni obor
Dopravni prostfedky — kolejova vozidla, zavadi
a pfednasi pfedméty ,Mechanika viakové do-
pravy", ,Teorie vozidel' a ,Konstrukce vozidel“.
Vede semestraini a diplomové projekty, prednasi
v kurzech pro odborniky primyslovych zavodu.

V oblasti védecké vychovy se vyznamné

podili na asili o vytvofeni doktorandského
postgradualniho studia ,Dopravni prostiedky
a infrastruktura®, které je poté Gspésné akre-
ditovano.

Toto plodné obdobi je uspésné zakonteno
v profesorském fizeni, kdyz v roce 1998 je pre-
zidentem republiky jmenovan profesorem pro
obor ,Dopravni prostfedky a infrastruktura“.

Profesor Izer je autorem cca 50 odbornych
praci publikovanych u nas i v zahrani&i, 30
pfispévkl na nasich i zahrani¢nich konferen-
cich, z nichz nejvyznamnéjsi byl ,Balancing
older rolling stock with new high quality track:
The relationship of wheel set to rail in after
the modernisation of Czech railway lines",
piedneseny v zimé roku 2002 v Amsterdamu,
na niz seznamil evropskou odbornou komu-
nitu s vyznamnymi vysledky své dlouholeté
védecké prace. Snad souhrou nelprosného
osudu bohuzel pravé v tomto Ease propuka u
profesora lzera zédkefna nemoc.

V pedagogické &innosti byl vynikajicim

prednasejicim, trpélivym a zaroven naro€nym
Skolitelem doktorandd, autorem fady skript,
¢lenem komisi pro obhajoby disertaénich
i diplomovych praci. Dale ¢lenem mnoha
odbornych komisi i védeckych rad, vyhleda-
vanym posuzovatelem, poradcem i konzul-
tantem vyrobnich podniki i Ceskych drah. Je
jednoznacné uznavan védeckou komunitou,
nasimi i zahraniénimi institucemi, ocefujicimi
zejména pfinosy v zavadéni novych jizdnich
obrysu kol a v simulacich jizdy vozidel a jejich
ucinkl na trat. O tom svédci citace profesora
Izera v odborné nasi i zahrani¢ni literatuie
izpravy vyrobct a uzivatell kolejovych vozidel,
aplikujicich navrzené jizdni obrysy kol.
Pan profesor Jifi 1zer byl ¢lovékem citlivym,
laskavym a miloval pfirodu. Nedo¢kal se vak
jara, ikdyz se na né velmitésil. Pana profesora
Izera si nepfestaneme vazit a zistava nasim
trvalym vzorem nejen pro své hluboké odborné
znalosti a schopnosti, pedagogické mistrovstvi,
ale pfedevSim pro své lidské vlastnosti. Pro
jeho pevny charakter, dislednost, cilevédo-
most, nekompromisnost i schopnost hlubokého
pratelského vztahu.

V Ceské Trebové, dne 9.5.2003
nejblizsi spolupracovnici,
Dopravni fakulta Jana Pernera
Univerzita Pardubice
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Zivotni jubilea &lent klubu Brno
v roce 2003

Podle udaju ¢lenské kartotéky brnénského
klubu se v kalendafnim roce 2003 dozivaji
vyznamnych Zivotnich vyro€i nasledujici ak-
tivni ¢lenové:

50 let:

Doc. Ing. Vladimir CECH, CSc.
Brno

Doc. Ing. Miroslav SKOPAN, CSc.
Brno

Ing. Miloslav ZAHRADNICEK, CSc.
Brno

55 let:
Ing. Milo§ SEDLACEK
Brno

Ing. Radomir ZBOZINEK
Zlin

60 let:

Doc. Ing. Branislav LACKO, CSc.
Lysice

65 let:

Prof. Ing. Jaroslav KADRNOZKA, CSc.
Brno

Ing. Jaroslav RAJLICH, CSc.
Brno

Doc. Ing. Zdenék SKALA, CSc.
Brno

Vybor klubu pfeje v8em pevné zdravi do
mnoha dalSich let, hodné& pracovnich uspé-
chu i pohody v osobnim Zivoté a dékuje za
jejich dosavadni praci pro Asociaci strojnich
inZenyri.
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Zivotni jubilea &len( klubu Praha

v roce 2003
290%
Fahrner Rudolf *11.12.1913
»80%
Vin$ Ludék *:4.,92.1923
{1
Liska Antonin * 30.10.1928
Jezek Jan * 24.12.1928
w10%
Mastovsky Jifi *17.21933
65
Votava Zdenék * 27.1.1938
Dyntar Jaroslav * 1.6.1938
Lukesla Oldfich * 2471938
Drastik Frantiek * 11.9.1938
Brix Bohuslav * 3.11.1938
Polak Jaromir * 17.11.1938
Hanzl| Stanislav *17.12.1938
- zemiel
,60
Soch Petr *1.1.1943
Nejedlo Jifi * 20.2.1943
Hudec Frantisek * 2.3.1943
Gondek Horst * 19.5.1943
Halaskova Anna * 18.8.1943
Sigma Jaromir * 31.10.1943
Sulc Bohumil * 16.9.1943
Rus Ladislav * 21.11.1943
Novak Pavel * 14.12.1943

RECENZE

Hydraulické stroje
Konstrukce a provoz

Jan Melichar
Jaroslav Blaha
Karel Brada

Vydavatelstvi CVUT, Praha 2002, 378 stran, 361 obrazki, format AS, brozované, cena
230,- K&.

Distribuce: Prodejna technicke literatury CVUT, Bila 0, 160 00 Praha 6,

http //web.cvut.cz/ph

Monografie je dal§i publikaci v oboru hydraulickych stroji, ktera se stava vyznamnou
pomuckou nejen ve vyuce, ale i v technické praxi. Autofi diky své dlouholeté pedagogicke
¢innosti a spolupraci s prumyslem zvolili osvéd&eny zpisob zpracovam V publikaci jsou
pfistupnou formou uvedeny potiebné teoretické zaklady, hlavni duraz je vsak kladen na
konstrukéni zasady a provozni zkusenosti, coz oceni nejen studenti

a vysokych 8kol, ale i odbornici z praxe. Vyklad probléemu je vhodné dopinén ukazkovymn
priklady.

Kniha je rozélenéna do osmi kapitol. Po ivodu se autofi ve druhé kapitole zabyvaji druhy,
ginnostmi a tfidénim hydraulickych stroju. Ve ffeti kapitole je definovan hydraulicky systém
a ustalené proudéni v potrubnim systému hydraulickych stroju. Jsou v ni rovnéZ uvedeny
vychozi projek&ni smérnice hydraulického systému a armatury trubnich fadu. Tézisté knihy
je ve &tvrté kapitole, ktera pojednava o hydrostatickych strojich a v kapitole paté, kde je
uvedena problematika hydrodynamickych strojii. U hydrostatickych stroju se autofi zabyvaiji
ztratami, hlavnimi rozméry, rozvodnymi organy a samog&innymi, resp. nucenymi rozvody.
Podrobné jsou uvedeny jednotlivé typické konstrukce hydrostatickych stroju. Pozornost je
vénovana rovnéz jejich provozu. U hydrodynamickych stroju autofi pojednavaji o Clenéni
lopatkovych mfizi hydrodynamickych strojii, o modelovém pfepoétu parametri a zabyvaji
se Oéinnosti hydrodynamickych stroji pfi modelovani a geometrii obéznych kol
pfetiakovych  hydrodynamickych stroju. Podrobné je rozvedena problematika
hydrodynamickych cerpadel a turbin.

V esté kapitole autofi uvadéji jednotlivé typy specidinich Cerpadel, kapitola sedma se
zabyva hydraulickymi pfevody. V posledni osmé kapitole je zafazeno feseni pfidruzené
problematiky jako napf. hydraulického razu, kavitace v hydraulickych zafizenich,
obousmémeého ¢erpani a multiplikace tlaku kapalin. Odboma vefejnost rovnéz oceni feSeni
problematiky Eerpani vazkych kapalin a suspenzi jakoz i té&snéni hydraulickych stroju
a problematiku lozisek hydraulickych stroju. Kladem knihy je nejen bohaty seznam
literatury, ale i rejstiik hesel a fada priloh, které vhodné fedenou problematiku doplfiuji.

V soutasnosti se projevuje naléhava WW'M publikace jednak ve vyuce i

v praxi konstrukce a p van ¥ privévtskwém komplexnim,
souhmném pojeti, mmm tografie. Poskytované informace prispivaji
k zvydeni efektivnosti zafizeni s hydraulickymi stroj, provaznich nakladi a

Jejich
k vybéru vhodného hydraulickéha stroje pro nejrozmanitajf ukoly tachniky.

Doc. Ing. Viadimir Havlik, CSc.
Hydroprojekt Praha
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HYDRAULICKE STROJE

Konstrukce a provoz

Jan Melichar
Jaroslav Bléha
Karel Brada

Praha 2002
Vydavatelstvi CYUT
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Bratfi Wrightové ...ke stému vyroéi wrightov-
ské epochy

Jifi Nozi¢ka st., Jifi Nozi¢ka ml.
Vydavatel RC modely

Kniha autorské dvojice Prof. Jifi Nozicka
a Doc. Jiri Nozicka spatfila svétlo svéta jiz v roce
2001, ale je vénovana vyznamné udalosti, jejiz
vyroi budeme vzpominat v tomto roce. Letos
uplyne sto let od epochalniho letu bratfi Wrightu,
prvniho skuteéného motorového letu ¢lovéka
letadlem téz$im vzduchu.

Prace je uvedena velmi uziteCnym piehledem
pouzivanych termint. Autofi zaCinaji své vypra-
véni v dobé, kdy si lidé uvédomili, Ze k fizené-
mu letu je tieba propulze. A protoze v té dobé
clovék letal pouze v letadlech lehéich vzduchu
autofi podavaji struény prehled vyvoje pohonu
vzducholodi. Ten vedl od neuspésného pouZiti
vesel k prvnimu letadlovému motoru v déjinach,
ve skute€nosti parnimu stroji o suché hmotnosti
150 kg a vykonu 3 k, ktery pouzil Henri Giffard
v roce 1852 na své vzducholodi. Vyvoj sel dale
az k prvnimu fizenému letu Renardovy a Kreb-
sovy vzducholodi La France. Motorem byl ovéem
v letectvi neprili§ perspektivni elektromotor. V této
dobé se jiz zacinaji pouzivat pistové spalovaci
motory, které ve spolupraci s vhodnym propulzo-
rem - vrtuli, umoznily feSeni problému fizeného
letuletadla. Autofi nas provadéji historii pohonné
jednotky slozené z letadlového motoru a propul-
zoru a podavaji zaklady jejich teorie.

V dalSi ¢asti knihy je zachycen vznik letecké
védy, jeji vyvoj a vliv na konstrukce prvnich pi-
onyrli bezmotorového i motorového letu letadla
téz$iho vzduchu. Od vyrazné osoby George
Cayleyho, oznacovaného za vynalezce letounu,
pfes konstrukce jeho nasledovniki Hensona a
Penauda vede vzrusujici prohlidka zprostied
kovana autory podél meznikli bezmotorového
létani spojenymi se jmény jako je Otto Lilienthal
k prvnim opravdovym pokusim o motorovy let.
Své pokusy uskutecnily Alexandr Fjodorovié
Mozajsky, Clement Ader i Hiram Maxim, ktery
vyznamné ovlivnil déjiny valek vynalezem kulome-
tu. Samuel Pierpont Langley byl blizko uspéchu,
jak dokazaly dodatecné pokusy. Pro své pokusy
pouzival prvni hvézdicovy pistovy spalovaci motor
s pevnymi vélci. Zpusobem v Ceské literatuie ob-
jewnym je zhodnocena postava Octave Chanutea,
ktery pfimo ovlivnil Wrighty.

Na své cesté Casem se Ctenar dostava k viast-
nimu tématu, bratrim Wrightim, a jejich pfinosu
letectvi. Je zde uveden struény Zivotopis a jejich
odborny vyvoj vedouci k létani. Je zde popsano

obdobi klouzavého létani, kdy navrzeny kluzak
zkousSeli v bezpilotni konfiguraci jako upoutany
drak, i jejich pilotované bezmotorove létani. Wrigh-
tové se na své motorové lety dlouho pfipravovali
a ucili se postupné létat, a to na rozdil od mnoha
svych pfedchldci ale i nasledovnikl, ktefi se
dostali do vzduchu poprvé ve svém prototypu
a pro néz byl jejich prvni let také poslednim. Sys-
tematicnost ve spojeni s teoretickymi znalostmi,
navaznost na predchudce a experimentalni vy-
zkum vedly k uspéchu.

Pii realizaci motorového letu museli feSit
problém motoru a protoZe vhodny nenasli mu-
seli si ho navrhnout sami. Prvni z fady mél wkon
8,8 - 12kW a hmotnost 90,7 kg. Podobné museli
fesit i problém vrtule, podvozku a systém startu.
V3e lspésné zvladli a tak mohl pfijit 17. prosinec
1903, kdy letem Orvilla v délce 37 m zacala éra
motorového létani letadel tézsich vzduchu. Nasle-
dujici obdobi zdokonalovani ptvodni konstrukce
je v knize velmi poutavé zachyceno.

Zajimavou partii knihy je kapitola popisujici
obdobi, kdy Wrightové pfichazeji do Evropy,
v minulosti kolébky letectvi, a uci ji Iétat nejenom
v prvni letecké Skole na svété, ale i svymi kon-
strukcemi. Nesporna pfevaha jejich konstrukci
nevydrZela dlouho a evropska konstrukéni Skola je
v letech 1910-11 nejen dohnala, ale i pfedehnala.
Tato skute€nost je v knize velmi pfehledné doku-
mentovana. To jiz se Wrightoveé stali z prukopnik
uspésnymi podnikateli.

Kniha je zakonéena partii nazvanou podle
mého nazoru pfili§ skromné ,Pokus o zhodnoceni
pfinosu bratri Wrightovych svétovému letectvi.
Jedna se o velmi zasvécenou studii, ktera umoz-
ni ¢tenari zaradit Orvilla a Wilbura Wrightovy na
jejich misto v déjinach letectvi.

Posledni casti je pFiloha obsahujici pfehled
letadel, které Wrightove zkonstruovali, ilustrova-
na vybornymi puvodnimi obrazky s prisluSnymi
technickymi udaji.

Co fici zavérem. Jedna se o vynikajici publi-
kaci nemajici v ceske literatufe obdoby. A podle
mého nazoru nejenom v Ceské. Nestkal jsem se
s Zadnou jinou, které by na takto omezené plose
prehledné pokryla toto sloZité obdobi letecké
historie. Jako zviastni klad vyzdvihuji, Ze mimo
partii popisuijici historii z hlediska konstrukci jsou
zde popsany teoretické zaklady a vyvoj leteckeé
védy.

Cteni této knizky mi piineslo mnoho radosti.
Je to dukaz, Ze vysoce odbomou publikaci Ize
napsat velmi ¢tivym zplsobem. Jiz se tésim na
dalSi knizky této autorské dvojice.
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Prukopnici klouzavého letu
Jifi Nozi€ka st., Jifi Nozigka ml.
Vydavatel RC modely

Na stole pfede mnou lezi dal$i pluvabna
knizka autorské dvojice Prof. Jifiho Nozicky
a Doc. Jifiho Nozi¢ky. Publikace se zabyva
vzruSujicim tématem - snahou lidi odpoutat se
od povrchu Zemé a vstoupit do tretiho rozméru.
Toto Usili, jehoz pocatek nachazime v starovékych
bajich, privedlo letectvi na sou¢asnou uroven,
kdy si zivot bez letadel nedovedeme predstavit.
Maloktera oblast lidskeé Cinnosti tak vyrazné obo-
hatila Zivot ¢lovéka, jak po strance materialni tak
duchovni, jako letectvi.

Knizka se jmenuje ,Prikopnici klouzavého
letu”. Pokryva obdobi od bajného Ikara pfiblizné
do zacatku |. svétové valky. Struéné mapuje mil-
niky na cesté dobyvani vzduchu, ale t&zité spo-
civa ve sledovani bezmotorovych letadel tézSich
vzduchu. Clovék se sice prvné vznesl v letadlech
leh¢ich nez vzduch, to znamena principem, ktery
se v Zivoci$né fisi nevyskytuje, ale véénou inspi-
raci mu byl let ptaku. Lidé, ktefi neznali fyzikalni
podstatu jejich letu se snazili napodobit mavavy, to
znamena ve skutecnosti ,motorovy* let. To ovéem
vedlo do slepeé ulicky a vycerpalo mnoho energie
vyzkumnik(. Teprve napodobeni plachtového,
nebo klouzavého letu s vyuzitim inspirace v jinych
oblastech prirody pfineslo ispéch. V tom je podle
mého nazoru nosna myslenka knihy.

Text je Clenén do deviti kapitol a obsahuje
prilohy. Prvni nas privadi antikou a stiedovékem
do druhé kapitoly vénované postavé Leonarda
da Vinci. Tento velikan je pfedstaven jako védec
a inzenyr. Nasleduje pehled vyvoje mechaniky
v pribéhu nasledujicich tii stoleti. V tomto obdobi
vzlétl prvnibaldn bratfi Montgolfierovych. Vynalez
balénu zbrzdil, nikoliv vak zastavil vyvoj letadel
tézsich vzduchu. Cesta to byla obtizna, vroubena
fadou nezdarti i spéchu. V publikaci se seznami-
me s velikanem tohoto obdobi, oznacovanym za
vynalezce plosniku, Georgem Cayleymem. Tento
védec daleko predbéhl svoji dobu a proto jeho viiv
na soucasniky byl omezeny a docenén byl az ve
20. stoleti. Zabyval se teorii dynamického letu
a experimentalnim aerodynamickym vyzkumem.
Studoval problematiku propulze, ale postavil
i kluzak. Dale nas publikace seznami s fadou
prukopniku jako byli Henson, Le Bris, Mouillard,
Pénaud a Renard, ktefi vstoupili do dé&jin letec-
tvi. Dal$i kapitola je vénovana zivotu a dilu bratfi
Lilienthalovych. V knize je jim vénovana znaéna
pozomnost. ( Na tomto misté musim poznamenat,
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Ze autofi vydali v nakladatelstvi Gradient Praha
v roce 1998 publikaci ,Otto Lilienthal a jeho bratr
Gustav“. Tato lilienthalovska studie pfipravena
k vyroCi umrti Otto Lilienthala je vyznamna
i v mezinarodnim méritku ). | nasledujici kapitoly
obsahuji objevné studie tykajici prace lidi jako
byli Langley, Chanute, Hargrave, bratfi Wrigh-
tové, Cody, Ferber, Voisin atd. Pfinosem je také
pasaz vénovana bezmotorovému létani v Ceskych
zemich. Jeji rozsah je volen Umérné k vyznamu
nasich prikopnikl vzhledem k svétovému déni
v oblasti bezmotorového létani. Jména jako Fran-
tiSek Stépanek, Ludvik Ocenasek, Pavel Bene§,
Miroslav Hajn ( pozdé&ji profesor FS CVUT ), by
neméla byt zapomenuta. Domnivam se, Ze tato
oblast je v Ceske historiografii opomijena ( podob-
né jako jsou opomijeny mnohé dal$i oblasti nasich
déjin ) a proto je tato publikace velmi vitana.

V knize nalezne &tendr tii pfilohy. Prvni se
zabyva teorii mechaniky letu. Nesmimé si cenim
daldich dvou pfiloh. Druha uvadi pfehled kon-
strukci Cayleyho a posledni piehled konstrukci
Lilienthalovych. S tak obsahlymi soubory obsa-
hujicimi ptivodni vysledky badani a doprovazené
prehlednymi vykresy jsem se v literatuie dosud
nesetkal.

Na zaver konstatuji, ze se jedna o prvni ¢es-
kou publikaci, ktera toto obdobi letectvi ucelené
prezentuje. Za veliky klad této knihy povazuji jeji
velmi zajimavou formu. Pfitom téma neni viibec
jednoduché. Teoretickeé partie ( které vsak teorii
nemilujici ¢tenai muzZe prosté preskoéit ) z ni &ini
odbornou publikaci v pravém slova smyslu a je
mozno ji doporucit jako doplikovou vysokoskol-
skou ucebnici vyuzitelnou v nékolika pfedmétech.
Obrazky jsou z velké casti dilem autorl a jako
technik vyzdvihuiji jejich kvalitu a z toho plynouci
pracnost. Zviasté ocenuji skuteénost, ze autori
vychazeji z originalnich materiali v pivodnich
jazycich ( latinu nevyjimaje ). Tato skute¢nost
dava vahu jejich mnohdy objevnym zavértm.

Jiz pii ¢teni pfedchozi knihy panu Nozicku
jsem pojal podezieni, Ze budou nasledovat
dalsi. Jednotna graficka uprava a stejny format
této druhé potvrzuje, ze se jedna o novou ediéni
fadu. A mohu prozradit, Ze vznika treti kniha. Jeji
pracovni nazev je ,Letadla bajeénych muzi na
létajicich strojich“. Pfiznam se, Ze si jiz piedem
v knihovné rezervuji prostor na dalsi prirtstky
fady. Nepochybuji, Ze budou stejné zdaiilé jako
predchozi knizky.

N

Bratfl Wrightova

©

...ke stému vyroci wrightovské epochy
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Asociace inovaéniho podnikani CR
Inzenyrska akademie CR

Cesky svaz védeckotechnickych spoleénosti

Vas zvou na

i ~ .
Inoyacepel

ve dnech 2.-5. prosince 2003

V ramci INOVACE 2003 se uskuteéni:
B 0. mezinarodni sympozium INOVACE 2003
B 10. veletrh invenci a inovaci

M 8. rocnik Ceny Inovace roku 2003
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