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Bude rok 1999 rokem ,,0zdravéni“ naseho
strojirenstvi?
Doc. Ing. Zdenék Vorliéek, CSc.

Poétek kaZdého roku je pfileZitosti pro hodnoceni uplynulého a stanoveni cili pro rok pFisti.
Plati to i pro rezort strojirenstvi s tim rozdilem, Ze zakladni smér pro toto odvétvi stanovilo
vladni prohla3eni z poloviny minulého roku.

Na strojirenstvi nasi zemé dlouhodobé piisobilo nékolik faktort, z nichZ v pfedlistopadové
dobé nejduleZitéjsim bylo omezeni kontaktu se zipadnim svétem a embarga na dovoz
modernich technologii, v dob po roce 1990 chybn& nasmérované hospodatské transformace,
neimérné liberalizace cen a zahrani¢niho obchodu, kratkodoba makroekonomick4 stabilita,
Cerpajici pfevaZné z podstaty. Tak byla promamnéna podstatn4 &4st priimyslového potencialu
nadeho stitu a vysledkem chybné strategie je dnesni propad hospodétského vyvoje, kriticka
kulminace problémti v primyslu, nizkd konkurenceschopnost a produktivita.

Vychodiskem ze sougasného stavu je nahrazeni namnoze defenzivni strategie hospodafské
politiky aktivni strukturdlni priimyslovou politikou, ktera bude vyrazn& proriistové
orientovan z hlediska podpory exportu a konkurenceschopnosti nasich vyrobkii na
zahrani¢nich trzich a to za G¢asti podnikovych management tak statu.

Aby byla spravn stanovena krétkodobd i dlouhodoba opatteni, je nutno provést analyzy
soucasného stavu, proto jsou pfipravovany koncep&ni materialy restrukturalizace a
revitalizace primyslovych podniki, soubory material ke koncepci strednédobé hospodérské
politiky, energetick4 politika stitu a fada dalSich.

Zminil jsem se jiZ tom, Ze proristov4 opatfeni maji dvoji charakter: kritkodoby a dlouhodoby,
pti éemz krétkodoba opatieni musf zajistit stabilizaci, zastaveni poklesu. Protoze jdeo
nestandardni stav, budou i n€ktera opatfeni nestandardniho razu, &asto i pfedmétem spory, ale
jejich cil je jediny: odvratit dal3i prohlubovani krize nadeho priimyslu. Dlouhodob4 opatfeni
jednoznatné zajist'ujici hospodafsky rist jsou opatfenimi koncepéniho charakteru s tilohou
sttu, spotivajici pfedev3im ve zlep3eni podminek pro podnikéni, ochranafské politiky,
programové podpory vyzkumné vyvojovych tymi jako prosttedku rozvoje vyrobkové inovace,
modernizace a koup&schopné poptévky.. Pii realizaci obou typii téchto opatfeni mé
nezastupitelné misto technicka inteligence, $tab lidi s tviiré{ invenci a ochotou poprat se s
pfechodnymi obtiZemi.

Vasi Asociaci strojnich inZenyri pfeji, aby sehrala vyznamnou roli v tad4ch technické
inteligence a méla dostatek sil a optimismu ke spoluti¢asti na dobrém a zemi prosp&ném dile.

Doc. Ing. m&%’r@e{, CSc.

naméstek ministra
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Jaky bude rok 1999 pro strojni inzenyry

Ing. Jan Havelka

Asociace strojnich inzenyru vstupuje v roce
1999 do devatého roku existence. Protoze
jsem byl v zavéru minulého roku na poslednim
zasedani senatu ASI zvolen jeho pfedsedou,
musel jsem si na prelomu roku poloZit otazku
uvedenou v nadpisu tohoto ¢lanku.

K odpovédi na danou otazku jsem pouzil
vice nez pétiletych zkusenosti z prace senatu
ASI, jehoz vétsiny zasedani jsem se zucastnil
a v poslednich dvou letech i vétsinu z téchto
zasedani fidil (v zastoupeni pfedsedy pana
ministra Doc.Ing. Miroslava Grégra).

Domnivam se, Ze prace v senatu ASI mné
dava aktualni informace z oboru strojniho
inzenyrstvi, zejména z téchto duvodu:

« senat AS| zaseda 2x ro¢né, pokazdé
v jiném strojirenském podniku, s jehoz
programem, postavenim na trhu, technickym
rozvojem a vyvojovou zékladnou je vzdy
seznamen; timto zpusobem jsme poznali
v uplynulych letech situaci 12 klicovych
strojirenskych podniki v CR

. &leny senatu (senatory) jsou pfedni
manazefi strojirenskych podniku

- Eleny senatu jsou pfedni vysokoSkolsti
ucitelé v oboru strojniho inzenyrstvi

« fada &lent senatu ASI je ¢inna i ve Svazu
pramyslu a v Hospodarské komisi CR

a piinasi odtud do senatu aktualni informace
témata zafazena do programu jednani se
vétinou pfimo vazou k budoucnosti oboru
strojniho inzenyrstvi.

Lze proto uréité fici, ze vSechny vyse
uvedené informace davaji obraz o sou¢asné
situaci nadeho strojirenského prumyslu, tedy
o nutné zakladné pro piitazlivost technickych
obori, pro uplatnéni a rust nasich strojnich
inzenyri a ve sméru k vysokym $kolam
vypovidaji o budoucich ,zakaznicich®, ktefi
stanovi poptavku po novych vysoko$kolskych
vzdélanych odbornicich tohoto oboru.

Obraz takto vytvafeny nebyl v uplynulych
letech vibec vesely. Potvrzoval mi moje
osobni zkugenosti ziskané vice nez &tyfletym
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fizenim jednoho z nejvétsich ¢eskych
strojirenskych podniki v prabéhu jeho
privatizace (generalni feditel a pfedseda
pfedstavenstva CKD Holding a.s. v letech
1990 az 1994). Privatizace c¢eského
strojirenstvi, provadéna v okamziku totalni
ztraty tradiénich trhu Ceskych strojirenskych
podniku, nebyla z velké casti provedena
dobfe. Dusledky této privatizace pro eské

strojirenstvi nas budou tizit jeSté hodné dlouho(

amusely jednoznaéné negativné ovlivnit zajem
o strojni inZzenyrstvi v uplynulych letech.
Pfidal-li se k tomu i negativni obraz
o historickych podnicich ¢eského strojirenstvi
podavany ve sdélovacich prostfedcich,
nemuze se divit, 2e v dobé, kdy ,boom"
v oborech ekonomickych, manazZerskych
a pravnickych urcoval obrovsky zajem o tyto
obory, kdy v technickych oborech do$lo
nasledkem uvolnéni trhu s pocitaci
a programovymi produkty k obrovskému
rozvoji vypocetni techniky a tim i zajmu
o odborniky z tohoto oboru, upadal hluboko
zajem o studium strojniho inzenyrstvi.

Podle fady informaci a udaju se v$ak
situace za&ina postupné ménit. Poptavka po
odbornicich ve vy$e uvedenych oborech
prozivajicich v uplynulych letech konjunkturu
postupné klesa a jiz jen tim stoupa zajem
o technické obory a strojni inzenyrstvi. To
potvrzuiji i konkrétni tdaje z jednotlivych fakult
strojniho inzenyrstvi.

Posledni zasedani senatuAS| piineslo i dalsi
dva povzbudivé piklady v oblasti strojirenstvi,
které nezistanou-li osamoceny, jisté zajem
o strojni inzenyrstvi podpofi. Prvnim je
existence a rozvoj vyzkumné a vyvojové
zakladny ve strojirenském podniku Vitkovice
a.s. (hostitel posledniho zasedani senatuASl),
tak jak je popsal pan Prof. Ing. Jaroslav
Purmensky, DrSc., druhym pak rozvoj vyvojove
konstrukéni zakladny a systém péce o nové
technické kadry ve Skoda Automobilova as.,
jak jej popsal pan Dr.Ing. Markus Steiner
z tohoto podniku (oba pfispévky budou
v nasem bulletinu zvefejnény).

€
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V obou pfipadech jde o dukaz stoupajici
potfeby strojnich inZenyri, oba pfiklady
potvrzuji dobrou technickou uroven ¢eskych
strojnich inZzenyrt, oba piiklady pak ukazuji,
Ze je mozné stavét na historickych zakladech
a tradicich historickych  &eskych
strojirenskych podniku. Na tomto poslednim
zjisténi vibec nic neméni ani rozdilné
vlastnické vztahy ve jmenovanych podnicich.
Naopak se domnivam, ze kdyby zahrani¢ni
ucast v Ceskych velkych strojirenskych
podnicich spoleéné se zahraniénim know-
how v oblasti obchodu, organizace
aekonomiky (nikoliv jiz tolik v oblasti technicke,
jak je mnohdy chybné tvrzeno) zahrnula
alespon 50 % velkych strojirenskych podniki
¢i jejich ¢asti, by stabilizaci a pozdéjSimu
rozvoji Ceského strojirenstvi velmi pomohlo.

Program, pfipravovany sou¢asnou viadou
CR, ktery mezi strategické podniky, kterymi se

vlada bude zabyvat, urcité zahrne i pfedni
ceské strojirenské podniky, tento postup
obecné umoziuje. Véime tedy, Ze se alespoi
v nékterych pfipadech stabilizace podniku
podari.

Proto vidim rok 1999 z pohledu strojnich
inzenyru jako rok, kdy image tohoto oboru bude
dale stoupat. Kdy ceska spole¢nost a zejména
jeji politicti predstavitelé postupné pfijmou fakt,
Zze ekonomika ¢eského statu se musi vzdy
opirat o fungujici strojirenstvi. Samoziejmeé
restrukturalizované, mensi oproti létam
minulym, ale navazujici na tradice a historii
prumyslu éeskych zemi. Cesta k tomu bude
jesté dlouha. Nafikani a vy&itani si minulych
chyb nam vSak nepomuze. Proto nastupme tu
cestu.

Ing. Jan Havelka
pfedseda senatu A.S.1.

Stavba letadel v predmnichovském
Ceskoslovensku - Cast Il.

Piispévek k 80. vyroéi ceskoslovenského a ceského letectvi
Prof. Ing. Jifi NoZi¢ka st., DrSc., Doc. Ing. Jifi NozZicka ml., CSc.

V minulém ¢cisle tohoto bulletinu jsme se
seznémili s koreny ceskoslovenského
letectvi, které zapustila touha Cechi
a Slovaku po létani, samostatnosti i
svétovosti ve starém habsburgském
mocnéarstvi, i s pocéatky ¢eskoslovenské
konstrukce a vyroby letadel v samostatné
Ceskoslovenské republice. Zduraznili jsme,
Ze béhem prvnich deseti let Ceskoslovenské
republiky nase letectvi doséhlo v kategorii
sportovnich letadel, stihacek a dvojmistnych
vojenskych letadel svétové urovné. V tomto
pokracovani ukazeme, jak jsme byli z tohoto
mista svrZeni hospodérskou krizi a védecko
- technickym pokrokem, a jak pres usilovnou
snahu v druhé poloviné tricatych let se
svétové urovni znovu priblizit ucinil némecky
nacizmus konec ceskoslovenskému letectvi,
statni samostatnosti a bezmala i narodni
existenci.

3. Védecko-technicky pokrok ve “zlatém
véku” letectvi a velka hospodaiska
krize

Obdobi mezi dvéma valkami se v letecké historii
nékdy nazyva “zlaty vék”. To proto, Ze letadlo
jako jiz do znaéné miry vyzraly stroj
s prumyslovym zazemim a spoleéenskym
a ekonomickym vyznamem se v této dobé
zasadnim zpusobem zdokonalilo. Kvalitativni
ukazatele tehdy dosazené plati v hlavnich
rysech v bezmotorovém letectvi a v letectvi
s pistovymi motory dodnes. Ujasnil se pojem
$kodlivého odporu a snaha po jeho snizeni
vedla k postupnému odstrafiovani jeho pficin.
Nejprve zmizely vnéjsi vyztuhy a prosadila
se konstrukce samonosna. Technologii
podminéné hranaté tvary ustoupily tvarim
oblym pfiblizujicim se tvaru télesa minimainiho
odporu. Motory byly peclivé kapotovany, pro
hvézdicové vzduchem chlazené motory byly

5



Bulletin Asociace strojnich inzenyru, €. 17, prosinec 1998

Bulletin Asociace strojnich inZenyrd, €. 17, prosinec 1998

vyvinuty Townendovy prstence a jesté lepsi
kryty NACA. Ujasnil se pojem interakce mezi
obtékanymi télesy a vznikly kapotaze
pifechodu mezi nimi. Zaéaly se promyslet
konstrukce zatahovacich podvozku a pilotni
kokpity byly casto pfes protesty pilotl
uzavrany, zaskleny. Diky Prandtlové teorii
kfidla se poznalo, co je indukovany odpor

hornoploény dopravacek Lockheed Vega
s dievénou skofepinovou konstrukci, znameé
jsou tvary zavodnich hydroplani
o Schneideruv pohar typu Supermarine
a Macchi &i dopravniho (skryté bombardo-
vaciho) jednoplo$niku Heinkel He - 70 zr. 1932.
Technologické duvody zejména pfi seriové
vyrobé aerodynamicky pfiznivych tvard

Obr. 23. Northropova duralové poloskorepinové konstrukce.

a zpusob, jak jej minimalizovat. Tim zmizely
dvojplosniky a kfidla samonosnych
jednoplodniki nékdy dostala aerodynamicky
optimalizovany (i kdyz technologicky naro¢ny)
elipticky pudorys. U kapalinou chlazenych
motort nahradil vodu glykol, ¢&imz se chladi¢
zmensil a ukryl se do tunelu zapusténého do
trupu &i kfidla. Mérny a litrovy vykon motoru
vzrostl zhruba na dvojnasobek. Tak vznikl jiz
v roce 1919 dolnokfidly samonosny
dolnoploénik Junkers F - 13, 1922 ladny
zavodni Dayton Wright se zatazitelnym
podvozkem, v r. 1927 aerodynamicky jemny
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a odolnost proti povétrnostnim vlivim vedla
ke konstrukci kovové véetné potahu. Originalni
konstrukci vyvinul Junkers, ktery vyuzival
vinitého duralového plechu, ktery v3ak byl
nevyhodny pokud se tyce aerodynamického
odporu. Prukopnikem duralové konstrukce
véetné hladkého potahu (nékdy az pfilis
tenkého) byl v Némecku Rohrbach ve
Staakenu u Berlina. Snaha po co nejnizsi vaze
pfi dané pevnosti vedla ke konstrukci
skofepinové nebo alespoii poloskofepinové,
jejichz charakteristickym znakem je nosny tj.
z pevnostniho hlediska vyuzivany potah.

Drevénou skorfepinu vytvofil jiz v r. 1913
konstruktér Béchereau u zavodnich letadel
Déperdussin, jiz jsme se zminili o dievéné
skofepiné stihacek Albatros. Prikopnikem
poloskofepinové duralové konstrukce se stal
v druhé poloviné dvacatych let napi. Ameri¢an
John Northrop. Na obr. 23 je sestiih vyobrazeni
konstrukce jeho kfidla, trupu i prokfizeni kridla
s trupem v dolnoplodném uspofadani. Ve je
velmi odli§né od konstrukci, které jsme poznali
v piedchozi kapitole.

V r. 1930 létal podobné konstruovany
postovni jednoplosnik Boeing Monomail
avr. 1933 byl dodan letecké spoleénosti TWA
k praktickému uzivani dopravni dvoumotorovy
dolnoplosnik Douglas DC - 1, ktery sotva
rozezname od slavné Dakoty, jiz muzeme
leckde spatfit v letuschopném stavu dodnes.
Stejné bychom mohli jmenovat prikopnika
celokovové poloskofepinové konstrukce
hydroplant i bombardéru Claudia Dorniera
v Némecku, konstruktéry francouzské ¢i
britské. Takovato letadla bylo nutno fesit
z aerodynamického i pevnostniho hlediska
podle naroénych teorii provazenych drahymi
experimenty v aerodynamickych tunelech
(Casto s pfikonem v desitkach MW) i na
pevnostnich zkuSebnach. Metalurgické
zavody vyvijely specielni lehké slitiny na bazi
hliniku a hof€iku, hutni zavody zkoumaly
vyrobu polotovari odolnych proti korozi (jako
jsoutenké duraloveé plechy platované hlinikem),
z leteckych vyrobnich zavodu mizely truhlarny
a nahradily je lisovny a vyrobni haly letadel se
zaplnily specielnimi $ablonami a hlukem
nytovacich kladiv. Rozvoj letectvi byl jiz ve
dvacatych l|étech podminén existenci
naroéného vyzkumu, jaky v ostatnich oborech
strojniho inZenyrstvi nemél obdoby.

24. fijna 1929 se zhroutila newyorska
burza a v pIné sile propukla hospodarska krize
nejprve v zemédelstvi a pakiv primyslu, ktera
zachvatila cely kapitalisticky svét véetné
Ceskolovenska. Trvala pét az Sest let a ve
vétsiné pramyslovych statu klesla vyroba pod
predvaleénou uroven. Prezili jen ti kapitalové
nejsilngjsi. Z leteckého adresare zmizela napf.
zde uvedena jménaAlbatros i Rohrbach, firma
Supermarine dostala pred své jméno jesté
nazev “Vickers” a nase Avia pres$la z majetku

bratfi Bondyovych do kapitalové sféry
Skodovky.

4. Jak poznamenala nasi stavbu letadel
krize a aeroelasticita

Nase letecké zavody se pokousely zachytit
svétovy vyvoj, protoze zakaznici v jeho
smyslu formulovali své pozadavky. Objevily
se v8ak nesmirné potize. Letecké tovarny,
snad s vyjimkou Letova, byly orientovany na
klasickou smiSenou konstrukci, ke stavbé
tenkosténnych skofepinovych konstrukci jim
chybély znalosti, zkuSenosti i technologické
vybaveni.

Podafilo se zkvalitnit aerodynamické
tvarovani. Vime jiz, ze Aerovka vyvinula
aerodynamicky jemny hornoplos$nik A - 42.
V pfipominkach zakaznika po zalétani
prototypu se vS$ak objevil pozadavek
celokovového kridla. Aerovka objednala
konstrukci kfidla a licenci na jeho vyrobu
u némecké firmy Rohrbach, jeji produkt vSak
pevnosté nevyhovél a firma Rohrbach se
navic hospodafisky zhroutila. To vse
znamenalo konec nadéjného prototypu A - 42.
Do podobnych potiZi se dostala firma Letov
hned se dvéma typy letadel. Kolem roku 1930
navrhla pro CSA maly tfimotorovy dopravni
hornoplodnik (tfi hvézdicové devitivalce Walter
Mars po 150 k) pro pét cestujicich
a dvojclennou osadku. | zde bylo celokovové
kfidlo objednano u firmy Rohrbach, aviak
i zde bezuspésné. V [2] se doéteme, Ze potah
byl z duralu tlustého 0,3 mm, tedy se zfejmé
jednalo sice o celokovovou kostru
samonosného kfidla, potah byl vSak sotva
pocitan jako nosny. Kfidlo bez vnéjsiho
vyztuzeni evidentné trpélo aeroelastickym
jevem zvanym “flutter” tj. samobuzenym
ohybovym nebo ohyboveé - torznim kmitanim
kfidla provazené kmitanim kfidélka v protifazi,
coz bylo pfi¢inou deformaéni nestability.
Svédcila by o tom jedna havarie, pfi niz letadlo
pfislo o kfidélka. Presto aerolinie odebraly
prototyp a pét seriovych stroju. Kdyz viak
jedno z nich ztratilo pfi tragické havarii za letu
ocasni plochy (Ze by jiny aeroelasticky jev
zvany “buffeting” tj. kmitani ocasnich ploch
buzené oscilujicim iplavem za kiidlem?), byla
letadla ztazena z provozu. Druhym
neuspéchem byl robustni bombardovaci
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celokovovy samonosny hornoplosnik
s motorem Isotta Fraschini 800 k, ktery odmital
viubec vzlétnout. Vylozené uspésnou
konstrukci Letova z obdobi velké krize byl
sportovni dvousedadlovy hornoplo$nik S - 39
s dfevénym kfidlem opatfenym sloty a s trupem
svafenym z ocelovych trubek. Pohanély jej
ruzné motory o vykonnosti od 50 do 85 k (na
obr. 24 je varianta S - 239 z r. 1933 pohanéna
tehdy zcela novym invertnim &tyfvalcem
Walter Minor 85 k).

-

Obr. 24. Sportovni dvousedadiovka Letov S
- 239 s motorem Walter Minor 85 k (1933)

Letadel fady S - 39 bylo vyrobeno pies 40
kusu, ziskaly nékolik rekordi a hlavné pomohly
udrzet pfi zivoté nase sportovni letectvi.
V tovarné Aero vznikla v té dobé dvé
pozoruhodnd letadla. A - 102 byl pokus
o moderni stihaci letadlo celokovové
konstrukce s platénym potahem. Byl to
polosamonosny hornoplodnik s kfidlem
eliptického pudorysu a pevnym kapotovanym
podvozkem pohahé&ny dvojhvézdicovym
Etrnactivalcem Walter Mistral Major o vykonu
800 k, obr. 25.

Obr. 25. Prototyp stihacky Aero A - 102 z r.
1934 s motorem Walter Mistral Major 800 k.

Dosahovala u nas neslychané rychlosti 430
km/h, av8ak piloti se obavali pfili§ vysoké
pristavaci rychlosti asi 140 km/h (letadlo
nemeélo klapky). Nebylo tedy pfijato do seriové
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vyroby. Druhym letadlem byl special uréeny
pro zavody “Challenge international de
tourisme 1934" objednany Ministerstvem
verejnych praci ve dvou exemplafich. Na
téchto zavodech se méfily vedle obvyklych
vykonu délka vzletu a pfistani, vzlet a pristani
pres piekazku, byly tu i vedlej$i podminky jako
sklopna kfidla a pod. Aerovka postavila
pohledny ¢&tyisedadlovy dolnoplo$nik A - 200
s draténym vnéjsim vyztuzenim, se sloty
a s klapkami.

Obr. 26. Aero A - 200 pri treningu na
Challenge 1934.

Na obr. 26 je ukazan, jak skace pfi vzletu pies
prekazku. Na zavodech se umistil na 4. misté.
Jinak jak Aerovka tak Letov se snazily piezit
krizova léta vyvijenim variant svych
predkrizovych dvojplo$niki podporovany
skromnymi armadnimi objednavkami
a nahradni vyrobou.

Ponékud jina byla situace v Avii. Tu ziskala
v r. 1929 Skodovka. Séfkonstruktéfi Benes
a Hajn presli do vznikajiciho leteckého oddéleni
CKD - Praga. Pod novym vedenim a v novém
zavodé v Cakovicich vznikly v Avii dvé
konstruk&ni skupiny. Prvni z nich vedI
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Ing. FrantiSek Novotny, ktery pfisel
z Letova a pokracoval v "stihaci” tradici dvojice
BH. ZavedI do seriové vyroby a dale zdokonalil
jejich stihacku Ba - 33 a zkonstruoval vlastni
stihacku B - 34 s motorem Avia Vr 36, vodou
chlazenym vidlicovym dvojfadym dvanacti-
valcem o vykonu 650 k (licenéni vyroba typu
Hispano Suiza 12 Nbr). Pouzil pfi tom
celokovové S&roubované a nytované
konstrukce s platénym potahem. Prvni prototyp
vzlétl v r. 1932, prvni stroje z objednané
dvanactikusové serie pfisly k jednotkam
v r. 1934. Novotny mezi tim konstruoval
varianty s riznymi motory, proslavila se az
varianta B - 534, ktera se vSak dostala do
nékolikasetkusové seriové vyroby az po
doznéni krize, viz obr. 34. Druhou konstrukci
z tohoto obdobi, ktera proslavila nase letectvi,
Ceskoslovenskou konstrukéni Skolu i Ing.
Novotného, byl akrobaticky special Avia
B - 122, dvojplosnik s trupem svafenym
z ocelovych trubek a s dievénymi kfidly.
V puvodnim provedeni byl pohanén motorem
Walter Castor, hvézdicovym sedmivalcem
o vykonu 260 k. Byl §it na miru tehdy
vychazejici hvézdé nasi letecké akrobatické
Skoly rotmistru FrantiSku Novakovi. Ten
adal$i vojensti akrobaticti piloti rtm. Hubacek,
Stkpt. Ambrus, por. Siroky aj. prosiavili
nase letectvo a letectvi v pohnutych létech
druhé poloviny tficatych let. Provazely je pfi
tom dal$i varianty Avie - 122 i se silnéjSimi
motory Avia Rk - 17 a Walter Pollux, obr. 27.

Obr. 27. Akrobaticka Avia B - 122.

Druhou konstrukéni skupinu Avie ved| Ing.
Dr. Robert Nebesaf, ktery ziskal
konstruktérskou praxi ve Spojenych statech
aAvia doufala, Ze s jeho pomoci pronikne do
poloskofepinové celokovové konstrukce.
Nezdarilo se. Prvni Nebesafovo letadlo Avia
51 byl maly dopravni tfimotorovy hornoplonik

s pevnym podvozkem ladnych tvari a jesté
s Ccaste¢né platénym potahem pro
6 cestujicich, uréeny pro CLS. Nevyhovovaly
letové vlastnosti a letadlo, a¢ vyrobeno ve
trech exemplarich, nikdy na linky nasazeno
nebylo. Pak zkonstruoval hornoplodny
jednomotorak Avia 156 pro 6 cestujicich
s vodou chlazenym motorem Avia 12 Ydrs
860 k a tfimotorové dopravni ,velkoletadlo”
Avia 57 pro 14 cestujicich, dolnoplo$nik se
zatahovacim podvozkem, obé celokovové
poloskorfepinové konstrukce, obr. 28 a 29.

Obr. 28. Prototyp dopravniho letadla
poloskorepinové konstrukce Avia 156
zr 1934.

Obr. 29. Prototyp velkého dopravniho
letadla Avia 57 z r. 1935.
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Oba prototypy se zfitily pfi zkuSebnich letech
béhem ¢&tvrthodiny 12. dubna 1935. Podle
nazoru prof. Hajna byl pfi¢inou obou
tragickych havarii opét “flutter”. Na obr. 30 je
ukazka Nebesarovy konstrukce trupu (Avia
51);

Obr. 30. Ukazka Nebesarovy celokovové
konstrukce (Avia 51 z r. 1933).

Poznamenejme jesté, ze v tomto obdobi
Avia vyrabéla v licenci dopravni tfimotorova
letadla Fokker F - VII, na prelomu tricatych let
velmi pokrokové samonosné koncepce, v asi
dvacetikusové serii pro CSA, CLS a pro
francouzskou spoleénost CIDNA, a jednu
modifikaci bombardovaci. Dale ziskala licenci
na stavbu vétsiho tfimotorového letadla Fokker
F - IX, z nichZ dva byly postaveny jako
dopravni pro 17 cestujicich a dvanact bylo
v Avii modifikovano na tézky no&ni bombardér.
VSechny Fokkery byly provedeny v klasické
smisené konstrukci, coz vyhovovalo
technologii u nas osvédéené, avsak jiz
zastaravajici.

Bene$ s Hajnem presli z Avie do nové
vytvofeného leteckého oddéleni CKD - Praga.
Zde zkonstruovali nékolik vojenskych letadel
pro elementéarni i pokracovaci vycvik. Pokusili
se o stihacku i o bombardovaci letadlo, aviak
nenasel se zakaznik. Posledni jejich spoleénou
praci byl sportovni polosamonosny
dolnoploénik Praga BH - 111 smiSené
konstrukce se dvéma sedadly za sebou v kryté
kabiné s elegantné zakapotovanym
podvozkem pro jiz zminény zavod “Challenge
.7 v r. 1932, Pak odesli z CKD, i oni zazili
slasti nezameéstnanosti.

V3eobecné Ize tedy fici, Ze nas letecky
prumys| celokovovou poloskofepinovou
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konstrukci véas nezvladl. Jisté méla Cast viny
i teoreticka nepfipravenost nasich
konstruktérd, ktefi byli poznamenani jakymsi
bohémstvim prikopniki a nepochopili véas
nastup védy do letecké praxe, hlavni vinou
véak byl nedostek prostfedki na vyzkum
a nutné pfebudovani technologie. Ty viak
nebyly za velmi tizivé hospodaiské krize
k dispozici ani u kapitalové silné Skodovky.

5. Znovu k svétovym Uspéchim
tentokrate ve sportovnim letectvi

Produktem hospodaiské krize Dbyl
i némecky nacizmus. Kdyz se v r. 1933 stal (
fisskym kancléfem Adolf Hitler, zac¢alo byt
jasné, ze jednou z prvnich obéti jeho agrese
bude Ceskoslovensko, které bude nuceno
branit svou existenci. Bylo tfeba myslet na
obranu a na vytvofeni reserv pilotd. V roce
1934 vyhlasily aerokluby a Masarykova letecka
liga (MLL) za podpory MNO akci “1000 novych
pilota”.

Toho vyuzil novy $éfkonstruktér Pragovky
Ing. Jaroslav Slechta a zkonstruoval skolni
a sportovni letadlo Praga E - 114 “Air Baby".
Byl to celodievény samonosny hornoplodnik
se dvéma sedadly vedle sebe, ktery pohanén
tehdy novym vybornym dvouvalcovym
vzduchem chlazenym boxerem Praga B 40 k
vazil prazdny 290 kg, a s jesté lepSim
étyfvalcem Praga D o 60 k 330 kg. Zahy
zaplnily “bejbinky” nase klubova letisté,
vyhravaly domaci i zahraniéni zdvody (mj.
excelovaly na olympiadé v Berliné 1936),
lamaly rekordy, vykonaly dalkoveé prelety (napf.
Praha - Moskva 1680 km v r. 1936).

Obr. 31. Celodrevéné sportovni letadlo
Praga E - 114 “Air Baby” z r. 1936.
Bylo jich vyrobeno asi 180 kusu, byly prodany
do zahranici, ve Velké Britanii byly vyrabény
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licenéné a létaly tam jesté v padesatych létech.
Na obr. 31 je fotografie bejbinky v kone&né
upravé s motorem Praga B.

V r. 1933 zahdjily Batovy zavody ve Zliné
zpocatku pod zastitou MLL nejprve
poloamatérskou stavbu kluzaku, od roku 1934
pak pod firmou “Zlinska letecka
spole€nost” v Otrokovicich jiz stavbu
profesionaini pod 3$éfkonstruktérem
FrantiSkem Oskarem Mayerem. Roku
1935 se stal novym $§éfkonstruktérem
Jaroslav Lonek znamy svymi elegantnimi
amatérskymi konstrukcemi sportovnich letadel.
Ten se proslavil hlavné svym
dvousedadlovym sportovnim celodievénym
samonosnym dolnoplo$nikem Zlin XII. Sedadla
byla umisténa za sebou v uzaviené kabiné,
podvozek byl pevny. K pohonu slouzily zlinské
motory Persy | o vykonu 36 k, vétSinou véak
ploché ctyivalce Persy Il 45 k, viz obr. 32.

Obr. 32. Celodrevéné sportovni letadlo
Zlin X1l z r. 1935.

Bylo vyrobeno pfes 200 kusu, coz byla
u sportovnich letadel i v evropském méritku
mimofadné velka serie. Exportovaly se do &tyf
svétadilu, ¢estné se umistily v mnoha
zavodech, podle [2] létal jeden exemplaf
v ltalii jesté v roce 1965. V NTM najdeme jinou
pozoruhodnou Lonkovu konstrukci, kuryrni
dolnoplo$nik Zlin Xill, ktery dosahoval
s invertnim Sestivalcem Walter Major o vykonu
130 k maximalni rychlosti 350 km/h. Dalsi
zlinsky 3éfkonstruktér Ing. Pospisil zaved!
ve svém $kolnim letadle Zlin XV se dvéma
sedadly za sebou smiSenou konstrukci, jejiz
stopy najdeme ve slavné fadé povaleénych
zlinskych $estadvacitek.

V roce 1935 vznikla v Chocni pfi taméjsi
tovarné na chladici stroje, jez patfila
Ing. Jaroslavu Mrazovi, letecka dilna, v niz
éfoval nam jiz dobfe znamy Pavel Benes.
Tak vznikla tovarna na letadla Bene$ - Mraz,
Chocen, ktera vyprodukovala b&hem &tyf let

nejméné patnact typu letadel, z nichz se
mnohé vyrabély v desitkovych seriich.
U vétsiny z nich bylo dosazeno
aerodynamické dokonalosti na svétové trovni.
Mezi BeneSovy spolupracovniky patfil
zejména Ing. Zdenék Rubli€. Po sportovnim
polosamonosném hornoplosniku “Bestiola”
B - 60 se dvéma sedadly vedle sebe
a s motorem Walter Mikron 65 k, ktery byl
vyroben asi ve dvaceti exemplafich, presel
Pavel Benes jiz definitivné k samonosnym
dolnoplo$nikim celodfevéné konstrukce.
Nejprve to byla deviti¢lenna fada typt “Beta”,
které byly ve svém nazvu specifikovany
i pouzitym motorem. Zakladni typ se nazyval
Beta Minor Be - 50 (motor Walter Minor 95 k),
Beta Major Be - 156 byla akrobaticka
jednosedadlovka s motorem Walter Major 190
k, Beta Scolar byla cviéna dvousedadlovka
s hvézdicovym devitivalcem Walter Scolar
160 k atd. Vétsinou to byla $kolni a cviéna
letadla se dvéma sedadly za sebou zpo&atku
s otevienymi kokpity, pozdéji s osadkou
v uzaviené kabiné. Typické rozpéti kfidel
krytych preklizkou bylo 10,66 m, maximalni
rychlost se pohybovala podle vykonu motoru
od 195 do 285 km/h. Podvozek byl vesmés
pevny opatfeny zpocatku kalhotovymi kryty,
pozdéji priléhavymi kryty s kapkovitou kapotazi
kol. V r. 1936 se objevily prototypy letadel
“Bibi".

Obr. 33. Sportovni dvousedadiovka Benes
- Mraz Be - 555 “Superbibi” z r. 1938.
Byly to miniaturni zévodni jednosedadlové
specialy o rozpéti 8,5m, typ B - 501 s motorem
Walter Mikron 65 k a typ B - 502 s motorem
Walter Minor 4 o vykonu 85 k. Byly uréeny pro
zavod “12 heures d’Angers” 1936 a oba ve
svych kategoriich zvitézily. Pak Bene$ letadlo
zvetsil na format normalniho sportovniho
letadla se dvéma sedadly vedle sebe. Koneéna
vyvojova varianta zr. 1938 se nazyvala “Super
1
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Bibi” Be - 555. Mé&la rozpéti 10 m, vzletovou
hmotnost 700 kg, motor Minor 85 k a maximalni
rychlost 225 km/h. Je zde uvedena na obr.
33, Pamétnici naseho povalec¢ného letectvi
v ném poznaji pfedka slavného RubliCova
letadla “Sokol".

Od roku 1934 se datuje vyroba letadel
v Moravskoslezské vagénce Tatra ve
Studénce, v niz byl $éfkonstruktérem
Ing. Karel Tomas. Po licenéni vyrobé
cviénych a akrobatickych dvojplo$niku Blcker
Bii - 131 “Jungmeister” (pod oznacenim Tatra
T - 131) a motor Hirth HM - 504 98 k (po
modifikaci vyrab&n pod oznacenim Tatra
T - 100) pfesla ke stavbé sportovnich
dolnoploniki smigené konstrukce. Z nich se
proslavil Typ T - 101 s rozpétim 13 m dalkovym
preletem Praha - Chartum 4340 km. Dalsi
prototypy Tatra ziskaly tratové rychlostni
a vyskové rekordy.

Mezi vynikajici sportovni vykony patfi
i Ceskoslovenska uéast na leteckém meetingu
v Curychu 1937, i kdyz to byla pfevazné
vojenska zalezitost. Nasi letci se zucastnili
Sesti disciplin z deviti. V alpském orientanim
letu jednotlivets Curych - Thun, Bellinzona -
Curych zvitézilo Némecko stejné jako
v orientaénim letu tfi€lennych skupin na téze
trase i v zavodu ve stoupavosti a sestupu
v letu stiemhlav (Bf - 109 a Hs - 123), nasi
ziskali v prvnim pfipadé 2., 3. a 4. misto,
v druhém pfipadé misto 2. a v tietim pfipadé
3., 4. a5. (B-534). V akrobatické &asti
soutéze jsme byli uspésnéjsi. V soélové
akrobacii s obsahem valct do 10 litrd zvitézil
por. F. Novék, na druhém misté NémecAchgelis,
na tietim por. Siroky. V kategorii do obsahu 20
litrd byl prvni Novak, druhy Siroky, tfeti
Vyborny, ve skupinové akrobacii prvni
Ceskoslovensko pred ltalii a Francii. V celkové
klasifikaci jsme vyslijako druzi za Némeckem.
Bylo z toho u nas hodné radosti i slavy, malé
Ceskoslovensko hned za Némeckem pied
Francii, Italii, atd. Jenomze ... . Na$ relativni
uspéch byl pfedeviim zasluhou kvality
a ob&tavosti pilotl - a snad jesté akrobatickych
Avii B - 122. Av8ak v prvnich tfech jmeno-
vanych disciplinach zvitézili Némci na tom
nejnovéjsim, co bylo na svété k dispozici a co
mélo pfed sebou vyvojovy potencial. Nasi
s nimi soupefili na standardnich stihackach
12

naseho letectva Avia B - 534, tj. na
dvojploénicich sice vynikajicich, které vsak
spadaly do minulé epochy a byly na konci
svych vyvojovych moznosti. Ze ti ostatni byli
v soutézi jesté za nami? To znamenalo jenom
to, Ze jsou - pokud se tyte letecké techniky
zafazané do armady - jesté za nami. Védélo
se véak, ze letecky prumysl Francie a Velké
Britanie intenzivné pracuje na modernich
konstrukcich a Ze jejich vyzkum k tomu Géinné
pfispiva, ze se pokousi dohnat némecky
naskok. A také k tomu méli mnohem lepSi
kapitalové zazemi. Leccos se védélo

o konstrukcich a projektech americkych,(’

napfiiklad svétové dopravni letectvi pozvolna
ovladaly celokovové Douglasy a Boeingy.
Zpravy z ob&anské valky ve Spanélsku miuvily
o tom, Ze se tam objevily proti némeckym a
italskym letadlim rychlé a obratné sovétskeé
dolnoplo$né stihacky, kterym se tenkrat fikalo
“Rata”, a rychlé celokovové bombardaky,
kterym se fikalo “Martin Bomber”. Schylovalo
se k velkému konfliktu.

Vratme se vSak k problematice stavby
Geskoslovenskych letadel. Vidéli jsme, Ze se
v pokrizovych &tyfech létech nase letectvi
dokazalo vysvihnout opét na svétovou
uroven, oviem pouze v lehkych sportovnich
a cviénych letadlech, kde dosud dominovala
dievéna a smidena konstrukce, kde stacily
motory nizsi a stiedni vykonové kategorie.

6. Cim ubranime vzdu$nou hranici?

Mezinarodni napéti se rychle zvySovalo,
némecky tlak na Ceskoslovensko silil. Do hry
byla zatazena nade tfimiliGnova némecka
mensina, ktera zorganizovana v Sudeten-
deutsche Partei zvy$ovala své pozadavky od
autonomie az k pripojeni k Velkonémecke fisi.
Demonstrace a pohraniéni $arvatky pozvolna
pfertstaly v ozbrojené povstani. Madarsko
pozadovalo pfipojeni jihoslovenskych tuzemi,
Polsko vzneslo uzemni pozadavky na
Tésinsko a nékteré pfihraniéni oblasti na
Slovensku. Po pfipojeni Rakouska k Némecku
méla Eeskoslovenska armada brénit svou
zhruba dvoutisicikilometrovou hranici. Od roku
1935 ji obalila podivuhodnym pasem
pohraniénich opevnéni, Eeskoslovensky
zbrojni pramysl ji vybavil kvalitnimi p&chotnimi
zbranémi, pijatelnym délostielectvem, slabsi
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jiz byla tzv. “Gtoéna vozba”. A letectvo? Neni
pochyb, Zze zde byl kvalitné vycviceny
personal s vysokou moralkou. V letecké
technice v8ak byly urcité nedostatky zavinéné
zpozdénim technického a védeckého rozvoje,
o jehoz pfi¢inach jsme uz miuvili. Armada
i prumysl se s mimofradnym usilim snazily
handicap dohnat.

Pfedevsim bylo nutno vybavit letecké
jednotky tim nejlepsim, co bylo k dispozici. Ve
stihacim letectvu to byla jiz zminéna Avia
B- 534, ktera byla vyrabénave Ctyfech seriich
pfevazné s vyzbroji Etyf kulometl raze 7,62
mm a event. s nosnosti 80 kg malych pum.
Motor Avia HS 12 Ycrs o vykonu 860 k daval
poslednim versim maximalini rychlost blizkou
400 km/h, obr. 34.

Obr. 34. Avia B - 534, standardni
Ceskoslovenska stihacka z konce tricatych let.
Jeji dvojplodna koncepce (jeji vyvoj byl zahajen
v r. 1932!) a robustni celokovova konstrukce
s platénym potahem av3ak bez pancefovani
snizovala jeji bojovou hodnotu. V dobé
mobilizace jich bylo u 21 stihacich letek 328
kusu. Taktické letectvo bylo vybaveno
standardnim typem Letov S - 328. Byl do
dvojploSnik s duralovou kostrou a platénym
potahem pohanény vzduchem chlazenym
hvézdicovym devitivalcem Walter Pegas
Il M 2 o vykonu 580 k, ktery daval letadlu
maximalni rychlost 280 km/h. Vyzbroj
sestavala ze dvou pevnych kulomett a dvojice
pozorovatelskych kulometi na otoéné lafeté,
na Sesti podkfidelnich zavésnicich mohlo nést
az 500 kg pum. Je vyobrazeno na obr. 35,
obr 36 vS8ak dosvédcuje, ze jeho vyvoj
zapodal uz v r. 1932. Letadel S - 328 bylo
v dob& mobilizace 1938 asi 400 kusu.
Bombardovaci letectvo bylo zpoc&atku
vyzbrojeno nékolika desitkami zastaralych

dvojplodniki typu Aero z prvni poloviny
tricatych let. MNO fesilo neutéSenou situaci
licenéni vyrobou sovétskych taktickych
bombardovacich letadel SB - 2, o nichz jsme
se jiz zminili pod prezdivkou “Martin Bomber”.

o

Obr. 35. Letov S - 328, standardni
pozorovaci letadlo z konce tricatych let.

Obr. 36. Celokovova konstrukce letadla
$-328

Byly to celokovové samonosné stfedoplo$niky
poloskofepinové konstrukce pro tficlennou
osadku o rozpéti 20,33 m a vzletové hmotnosti
6000 kg pohanéné nasimi standardnimi motory
Avia HS 12 Ydrs 860 k. Ty jim dodavaly
maximalni rychlost 430 km/h, dostup byl 9000
m adolet 1000 km. Nositelem licence bylaAvia,
av8ak na vyrobé se podilely v sublicenci
i Aero a Letov. Vzorovy kus dorazil do Prahy
v dubnu 1937, dodavka dalSich 60 stroju
v dubnu a kvétnu 1938 jiz s nasimi motory
(pfestavba nedala mnoho prace, protoze
i puvodni sovétské motory VK 100 A mély
puvod v hispance). Ty se staly vyzbroji nadeho
bombardovaciho letectva v dobé mobilizace
(licenéni vyroba dosud nestacila dodavat)
a staly se nejrychlejsimi stroji €s. letectva.
Pokud se tyCe tézkého bombardovaciho
letectva, dvanact zminénych tiimotorovych
Fokkeru nebylo mozno brat pfili§ vazné. Proto
jiz v roce 1935 zakoupilo MNO u francouzské
firmy Marcel Bloch licenéni prava na tézky
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dvoumotorovy bombardér MB - 200 Bn 4 pro
étyi¢lennou osadku. Byl to hornokfidly
celoduralovy samonosny jednoplo$nik
s pevnym podvozkem pohanény dvéma
étrnactivalcovymi dvojhvézdicovymi motory
Gnoéme Rhdne 14 K o vykonu 750 k, které se
vyrabély v licenci firmy Walter pod oznacenim
Walter K - 14. Ty dodavaly letadlu o rozpéti
22,45 m a vzletové hmotnosti 7150 kg (z toho
maximainé 1450kg bomb) nejvyssi rychlost
245 km/h. NeuvériteIné hranaté tvary ignorujici
aerodynamicka pravidla, mohutné stielecke
véZe a podtrupova vana pro celkem tfi kulomety
do jisté miry ospravedifiovaly francouzsky
reklamni nazev pro takovato letadla -
“la citadelle volante” - snad chybélo uz jen
cimbufi. Nositelem licence byla tovarna Aero,
licenéni vyroba dala celkem 75 kusu. Vétsina
z nich byla patefi naseho tézkého
bombardovacho letectva v dob& mobilizace.
Podrobnéjsi rozbor situace v &esko-
slovenském letectvu v té dobé je obsazen
v knize [18].

Konstrukéni oddéleni nasich leteckych
tovaren v8ak pfipravovala vlastni novou
generaci &s. vojenskych letadel. FrantiSek
Novotny konstruoval od jara 1936 novy stihaci
letoun Avia B - 35. Vsadil ziejmé na jistotu
a zvolil u nas osvéd&enou smisenou konstrukci
- dfevéné kfidlo potazené ,pancéfovanou”
preklizkou (tj. polepenou zvnéjsku hlinikovou
folii) a trup s kostrou sesroubovanou
a snytovanou z ocelovych trubek a navic
uvnitf vyztuzenou draty. Co do konstrukéniho
schematu to byl zcela samonosny
dolnoplo$nik s kfidlem eliptického pudorysu
s klapkami, trupova piihradovina byla opatfena
lehkou dievénou karoserii, ktera dodala trupu
aerodynamicky vyhodny a esteticky ovalny
tvar. Potah byl u prvniho prototypu
z pancefované preklizky, u druhého ¢astecné
z elektronovych plechl a &asteéné z platna
Pilotni prostor byl uzavien posuvnym krytem,
podvozek byl u prototypu pevny pfiléhavé
kapotovany, pohon obstaral motor Avia H.S.12
Ycrs 860 k, tunelovy vodni chladi¢ byl umistén
na pfidi pod motorovou skfini, vrtule byla
dvoulista dfevéna. Takto vybaveny letoun
dosahoval pfi vzletové hmotnosti 2360 kg
maximalni rychlosti 471 km/h, viz obr. 37. Prvni
prototyp byl zalétan v dobé mobilizace
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28. 9. 1938. Letadlo mélo byt vyzbrojeno
dvéma kulomety nad motorem a kanonem raze
20 mm stfilejicim osou vriule.

Obr. 37. Prototyp stihacky Avia B - 35
zr 1938

Pocitalo se s novym motorem Hispano 1000 k, (
se zatazitelnym podvozkem a s automatickou
vrtuli, pfedpokladalo se, Ze maximalni rychlost
bude 570 km/h.

Aerovka meéla hned dvé Zelizka v ohni.
V r. 1936 zalétala prototyp dopravniho letadla
Aero A - 204 pro 8 cestujicich a dvojélennou
osadku. Bylo pohanéno dvéma motory Walter
Pollux 300 k. Konstrukce byla smiSena
s aerodynamicky dobfe kapotovanym trupem
a zatazitelnym podvozkem, takZe letadlo
dosahovalo rychlosti 320 km/h. CSA, pro néz
bylo letadlo postaveno, vS8ak prototyp
neodebraly. Projevilo véak o né zajem MNO.

Obr. 38. Univerzalni dvoumotorové
vojenské letadlo Aero A - 304 z r. 1937.
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Na zakladé pozitivnich provoznich zku$enosti
pak objednalo v r. 1937 patnactikusovou serii
tfimistnych univerzalnich (pozorovacich,
lehkych bombardovacich ¢&i transportnich)
letadelAero A - 304. Vznikla zA - 204 pouzititim
silnéjSich motori Walter Super Castor 430 k
a zabudovanim pevného kulometu do levého
boku u pfidé, otoéného ve hibetni vézi a tietiho
pohyblivého ve vystielném kanalu pod zadi
trupu, viz obr. 38. Druhou vyznamnou a
nadéjnou konstrukci Aerovky byl stfedni
bombardér Aero 300. Byl to samonosny
dolnoplosnik smisené konstrukce se
zatazitelnym podvozkem pohanény dvéma
motory Bristol Mercury IX 830 k, které mély
byt vyrabény v licenci ve Waltrovce.
Ctyfmistnému letadlu o vzletové hmotnosti
6040 kg, z ¢ehoz mélo byt 1000kg bomb,
davalo rychlost 456 km/h, dostup byl 9400 m,
maximalni dolet 2200 km. K obrané slouzily tfi
pohyblivé kulomety, jeden v pfidi, druhy ve
vysouvaci vézi za pilotni kabinou
a treti v kanalu pod zadi trupu. Obranu horni
polosféry mély usnadrovat dvojité ocasni
plochy. Obrazek 39 ukazuije, Ze to bylo letadlo
pohledné, i letové viastnosti pry byly priznivé.
Zustal jen v prototypu.

Od r. 1936 vyvijel Dr. Nebesar v Avii prototyp
celokovového samonosného bombardovaciho
dolnoplosniku s lomenym kfidlem a nizkym
zatazitelnym podvozkem, jenz byl pohanén
dvéma standardnimi hispankami o 860 k.
Konstruktér zklamany katastrofami svych
predchozich dvou dopravnich letadel v$ak
zkonstruoval letadlo pfiliz tézké, takze
nedosahovalo pozadovanych vykonu.

V r. 1936 vypsalo MNO soutéz na
pruzkumny a lehky bombardovaci letoun.
Soutéze se zucéastnil pfedevS§im Letov
Smolikovym typem S - 50. Byl to trochu hranaté
vypadajici dvoumotorovy tfimistny
dolnoplod$nik se samonosnym kfidlem a
polosamonosnou vodorovnou ocasni plochou
a dvojitymi svislymi ocasnimi plochami, byl
vSak proveden v duralové poloskorepinové
konstrukci. Z tohoto hlediska to bylo prvni
moderni a dobfe létajici celokovové letadlo
domaci konstrukce. K pohonu byly zvoleny
hvézdicové devitivalice Avia Rk 17 po 420 k,
podvozek byl u prototypu pevny. Pfi vzletové
hmotnosti 5700 kg dosahovalo letadlo

Obr. 39. Prototyp stredniho
bombardovaciho letadla Aero A - 300
zr 1938
Dispozice letadla je patrna z obr. 40, pohled
do prostoru pozorovatele umoziuje ucinit si
nazor na konstrukci celokovového trupu,

obr. 41.

Obr. 40. Prototyp pozorovaciho letadla
Letov $ - 50 poloskorepinové konstrukce.
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Jesté jeden pozoruhodny prototyp vznikl v té
hektické dobé. Jeho autorem byl Ing. J. Slechta
z Pragovky, ktery vZdycky vynikal originalitou
celkové dispozice letadla. Vzdyt uz jeho
Uuspésna bejbinka byla unikatni. V r. 1937
pfekvapil letecky svét prototypem
&tyfmistného hornoplo$ného aerotaxiku Praga
E - 210 celodievéné samonosné konstrukce
se dvéma motory Walter Minor v tlaéném
uspofadani v odtokové hrané kfidel s dvojitymi
ocasnimi plochami a v kone¢né podobé s
tiikolym podvozkem pridového typu (ten zde
byl pouzit u nas poprvé, viz obr. 42).

Obr. 41. Pohled do pozomvatelého
prostoru letadla $ - 50.

Slechta postavil v ramci jiz zminéného
konkurzu MNO konkurenéni typ k $ - 50
nazvany Praga E - 51. Konstrukce byla klasicka
smisena, co do dispozice to v$ak byl
dvoutrupy stfedokfidly dvoumotorak s tehdy
zcela novymi motory Walter Sagitta, invertnimi
vidlicovymi  vzduchem  chlazenymi
dvanactivalci o vykonu 550 k (!). Vrtule byly
trilisté typu Ratier stavitelné na zemi. Podvozek
byl jesté pevny a uhledné zakapotovany.

Obr. 42. Aerotaxi Praga E -210 v podobé

zr. 1939, prvni ¢s. letadlo
s tiikolym podvozkem.
Ttilenna osadka sedéla v gondole mezi trupy,
v jejim koncovém kuzeli byl umistén pohyblivy
kulomet k obran& v zadni polosféfe. V té dobé
jiz existovalo podobné koncipované letadlo
16

Fokker G - 1 “Le Faucheur”, ktery udivil svét
na pafizském aerosalonu 1936, v Letectvi
& 8zr. 1939 se véak zduraziuje, ze Slechtiv
projekt byl pfediozen dfive. Le Faucheur byl
bitevnik s pfidi plnou kanénu, zatimco
Slechtova jedenapadesatka byl letoun
pozorovaci, jeho pfid byla tedy provedena
jako peclivé zaobleny sklenik s vyhledem pro
pozorovatele. Vzletovda hmotnost byla
o puldruhé tuny niz8i a maximalni rychlost
075 km/h vy38i nez u S - 50. Obr. 43 ukazuie,
jaké to bylo pékné letadlo

ST A

Obr. 43. Pozorovaci letadlo Praga E - 51
se dvéma motory Walter Sagitta 550 k
zr 1938

6. Konec &eskoslovenské letecké
konstrukce

29.9.1938 ¢&tyii velmoci rozhodly o odtrzeni
tzv. Sudet od Ceskoslovenska ve prospé&ch
Némecka a v nasledujicich tydnech byla
pfedana dal$i uzemi Polsku a Madarsku.
Agonie zmrzaéeného statu byla ukonena
némeckou okupaci zbytku Cech a Moravy,
nasledoval Protektorat, koncentraky, Lidice,
projekt zvany “Endlésung bdhmischer Frage”.

Obr. 44. Avia Av - 135.

To byl samoziejmé i konec Eeskoslovenského
letectvi. Z nadéjnych prototypl popsanych
v pfedchozi kapitole se do¢kala omezené
vyroby pouze stihatka z Avie, ktera vybavena
sklapé&cim podvozkem a kovovou vrtuli
dosahovala s uz zastaravajici hispankou 860
k tctyhodné rychlosti 535 km/h. Byla dodéana

ve dvanactikusové serii pod oznacenim
Av - 135 (obr. 44) do Bulharska.
Konstruktérské a vyvojové usili z druhé
poloviny tficatych let vdak pfineslo ovoce po
valce. Vyroba nékterych typu byla
v povaleéném Ceskoslovensku obnovena, na
jiné navazaly nové modernizované
konstrukce. To je vSak uZ jina pohadka.
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Podpora a.s. Vitkovice vlastni
védecko-vyzkumnou zdakladnou

Prof ing. Jaroslav Purmensky, DrSc.

1.VYVOJ A TECHNIKA V as. VITKOVICE

Konkuren&nf vyhody

- niZ3i cena vyrobku
- nové vyrobky - obsazenf trhu

FeSenf: - investice - nové vyrobnf zafizeni
- inovace vyrobnich technologii
- inovace sortimentu vyrobki

Potieba

- kvalitni védecko-vyzkumné zdzem{

- fungujicf projekce a konstrukce

- vysok4 iroveii technickych dtvard
u vyrobnich divizi, resp provozi
vietn& Fizeni jakosti

2. ZAJISTENI TECHNIKY A ROZVOJE
V as. VITKOVICE

Redukce vyrobnich obori - racionalizace vyrobnfho
sortimentu

Huté

- dominantni postaveni plochych vyrobki

- zastaveni vyroby studenych pasi
jemnych profili
taZnych trubek

Strojirenské divize
- redukce 126 na 27 obori

Zaméstnanci
34000 — 16 000
Skladba technikil v a.s. 18 % a jejich déleni.

3. DIVIZE VYZKUM A VYVOJ

- postaveni v a.s.
- postaveni v rdmci CR
- absence R+D - ,second hand club“

3.1 Obory aktivit

a) Ustav metalurgie
- vyroba oceli
- sekundérnf metalurgie
- slévarenstvi
- kovéni a lisovani
- tvafFitelnost oceli

b) Ustav materilového inZenyrstvi
- vyvoj novych konstruké&nich oceli

pro strojirenstvi, energetiku a chemii
- komplex ovéFovéni uZitnych viastnosti
- spolehlivost a Zivotnost stroji
a zaFizeni
- vyvoj novych testovacich metod
c) Ustav ekologickych technologif
- emisni a imisni monitoring
- technologie likvidace metalurgickych
odpadi
- tepelna mé&Feni
- chemické analyzy

d) Sluzby technického servisu

- v&decko-technické informace
- normalizace a standardizace
- patentoprivni ochrana a ZN
- uZivatelské programy

¢) Vyrobni servis
- zajiSt&ni poloprovoznfho ov&fovini
technologif
- vyroba vzorki a prototypii
- vyroba ingoti a odlitkd do 1,5t
- vyroba specidlnich stroji a pFistrojil

3.2 Persondlnf zajisténi
- 180 pracovnikd
- kvalita odborniki - viz dia

3.

“

Aktivity divize

a) feSeni ,,Strategickych tikold*

b) Feeni stFedn& a kritkodobych tkold
vyrobnich divizi

¢) operativn{ technick4 pomoc
vyrobné = ad hoc

d) Felenf post festum - zmetky, expertizy,
variantni FeSenf

€) védecko-technicka spoluprice

3.4 Problémy efektivnfho vyuZivani
védecko-vyzkumné zékladny
a) priority FeSenf
b) ztrita komunikace, dialog s vyrobcem
c) ztrita partnerstvi, odbornost
d) snaha po okamZitych efektech vyzkumu
¢) problémy omlazovén{
Felitelskych kolektivi
f) nekoncep&nost rozvoje
g) legislativa a zdjem stétu
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VITKOVICE a.s. Ostrava
CZECH REPUBLIC

2925 (18%)

Total Technical
departments

VITKOVICE a.s. Ostrava

CZECH REPUBLIC

Numoer of Statf

754 (26%)

539

(18%)

279

(95%)

180 (6%)

.

VITKOVICE a.s. Ostrava
CZECH REPUBUC

Totsi oD aviwion  Techmica Sia

R+ D dwision

Contuling Product Technotogy
o producton oo
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Number of Statf

VITKOVICE a.s. Ostrava
CZECH REPUBLIC

INOVACE, PRILEZITOSTI A CASH FLOW

cA

A

s £

H le— Casinovaéniho cyklu — i ' °

F & Perioda

L profitu

3 ft—] f—>

¢ i< [ 3 (P (B
| ; &
To T T Tae 7, Cas

To Vanik ptilezitosti Te  Uvolnni do komerénf vyroby
T, Prileitost je uvaZovéna za redlnou Ts  Prvni spokojenf zakaznici
T, Start projektu inovaZni aktivity Tee Plné vyuZivéni
T, Schvilent specifikacl a pland FeSeni Tr  Konec vyuZitl
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AR | e ==
\/ VITKOVICE,Q.S v roce 1998
Divize Vyzkum a vyvoj )
ZENA .
Inteligentni T it zakazky
/\ ¢ € S f
/ Strategické projekty
34%
Vérmna
Krasna (Dobré kucharka)
VYZKUM A VYVOJ
Gas IRSID : the distribution of its activities
Branch research
. projects
{quasi-contracts)
( ( Strategic
research
Penize Predmét vyvoje

Upstream research Technical support

(fundamental, exploratory...)
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Piispévek k poZadavkim na uéné a techniky

Dr. Ing. Markus Steiner
Prispévek predneseny na zasedani senatu ASI ve Vitkovicich

Oblast uéihovského a stfedniho technického Skolstvi

Firma SKODA AUTO as. je Zlizovatelem soukromého uéilidté, ve kterém se udf vyhradné
obory, které pottebuje firma.

Struktura obord ;

mechanik sefizova obrabécich strojd a linek

néstrojal

strojnl mechanik pro stroje a zaffzenl

obrabée kovit

klempft pro stiofirenskou vyrobu (
yrnik

strojnik pro obsluhu zalizenf kovéren a slévéren
strojnik a mechanik se zaméfenim na produkci
mont4? elektro a stroj

automonta2ni préce

autoelektrika?

elektromechanik pro rozvodna zatizenl
mechanik opraval pro sinini vozidla
mechanik elektronik

mechanik stroj. a zalfzen!

Olekavd se, Ze v ndsledujicich letech do . 2005 bude vychazet 300 — 350 absolventd
obord — situace je stabilizovana jak ve struktule obortl, tak v podtech

vychazejcich, nebot polty vychézejicich 2aki ze zakladnich 3kol v regionu Miadé Boleslav

jsou piznivé — stabilnl.

Aktivity v Ziskavani mladych absolventd ugilét a sttednich Skol roziifuje firma SKODA

AUTO a.s. i do sousednich regions — zejména na Zeskolipsko.

Hiavn! otevtené otazky ;

Optimalizace studijnich a u¢ebnich obor(i se v regionu Mlad4 Boleslav neuskute¢nila —
stle se ve struktufe vyskytujl ekonomické a manaZerské sméry. V regionu Miada Boleslav
existuje vice ne? dvojnasobny potet mist na stfednich 3koldch a weilidtich, ne? je potet
vychdzejcich 28ka zakladnich kol.

V nepliZf dobé (pfiblizné do tif let) musf dojit k restrukturalizaci Skolstvi na okrese a
SKODA AUTO a. s. vyvij tlak smérem ke zlep3eni struktury oboril — wlit ty obory, o které

je zdjem.
14 ych techni
Firma SKODA AUTO a. s. pfijala v poslednich dvou letech rogné vidy 40 — 50 absolventd (

technickych V3. Zejména v oblasti wvoje dotlo v nad! firme k podstatnému posflent tymu

(narist a2 o 40 % prac.). Investiénf zdméry ve wvoji v téchto letech realizované budou

uzavleny do konce tisiciletl. Potet nastupujidich absolventi) technickych VS po roce 2000

zaznamend mimy pokles — pfibliné 30 absolventd roénfho ndstupu — pouze bude

nahrazovana pfirozend fluktuace. Ndroky na trovefi VS — technikd se v poslednich letech .
zvySujf — vyznam nabyvé obecnd strojafina.

Hiavn( oblasti, které jsou zejména technickymi VS zanedbavany phi wuce :
W jazykovd pliprava
= osobnostnl pifprava (rétorika, prezentace atd) .

Firma tedl uvedené nedostatky pro vybrané mladé absolventy organizovdnim roénfho
tréninkového programu. Jednd se o dlené zapracovani na uréité cflové pozice a toto je
dopl » nadoborowymi vzdaldvadmi aktivitami — rétorika, o kel b
tymi, 2vi4dani stresovych situacl a pod. Jednd se tedy o eliminovani nedostatkis ze
stétniho Skolstvl.
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Normativné-technickd dokumentace A.S.l.

Doc. Ing. Stanislav Vejvoda, CSc.

Jednou z&nnosti Asociace strojnich inzenyrd Ceské republiky je vypracovéni
Normativné technické dokumentace A.S.I. pro zafizeni a potrubi jadernych elektraren typu
VVER (dale NTD).

Pred rokem 1989 se &eskoslovendti odbornici vyznamné podileli prostfednictvim
organizace INTERATOMENERGO na tvorbé normativné technické dokumentace pro
projektovani, vyrobu a vystavbu zafizeni pro jaderné elektrarny typu VVER. Podstatné
ovlivnili jejich droveii a naplii. Po roce 1989 bylo tfeba zaplnit vzniklé vakuum v predpisech
v Ceské republice. Iniciativy se ujala A.S.I, kterd podnitila odborniky z oblasti mechaniky,
materilu, meznich stavii a pod. k vytvofeni potfebnych pfedpisii. Byl vytvoren Hlavni vybor a
jedenact odbornych komisi. Sougasné byla zahajena jednani se Statnim ufadem pro jadernou
bezpe&nost a s Institutem technické inspekce Praha, jakym zplisobem budou tyto piedpisy
akceptovat.

Hlavni vybor navrhl vytvofit v prvni etap& nasledujici sekce :

Sekce L Svafovani a pajeni zafizeni a potrubi jadernych elektraren typu VVER

Sekce II.  Charakteristiky materialu pro zafizeni a potrubi jadernych elektraren typu
VVER

Sekce III.  Hodnoceni pevnosti zafizeni a potrubi jadernych elektraren typu VVER

Sekee IV.  Vypotet zbytkové Zivotnosti zafizeni a potrubi jadernych elektréren typu
VVER

Sekce V.  Predpisy pro zkousky a hodnoceni materilu

Dodate&né se navrhuje vypracovat :

Sekce VL. Vzduchotechnické systémy jadernych elektraren typu VVER

Cilem tviirci NTD A.S.I. bylo vyjit z ,vychodnich“ norem, vytvafenjch pro zafizeni a
potrubi jadernych elektraren typu VVER, nebot’ podle nich byla tato zafizeni projektovana,
vyrobena, montovéna a spuiténa. SouZasné tvofené NTD A.S.I. vmoZné mife doplnit
dileZitymi pozadavky a kritérii ,,zdpadnich* norem. Akceptovény byly také dnes jiz béZné
pouzivané postupy hodnoceni poskozovéani materialu, v &emz odbomici Evropské unie spatiuji
prednost Czech Code, jak nazyvaji NTD A.S.L Clenové komise EU pro standardy JE méli
totiz moZnost se seznamit s anglickym textem a diivodovou zpravou Sekce III, vydanymi
v roce 1996. Diky této aktivité se Ing. Jifi Zd'irek, CSc. a Doc. Ing. Stanislav Vejvoda, CSc.
stali &leny prisluiné komise Evropské unie, Directorate - General XI. Environment, Nuclear
Safety and Civil Protection. ,, Working Group on Codes and Standards and Activity Groups of
the WGCS". Mezi jejimi 95 &leny jsou kromé nich je3t& dva Elenové z vychodnich zemi, jeden
z Polska a dal3i z Chorvatska.

Doc. Ing S. Vejvoda, CSc. se jiz zitastnil jednani komise v Bruselu, kde bylo
projednavano sedm svétovych kodii pro JE a jednim z nich byla informace o Czech Code.
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Clenové.této komise chipou a podporuji nai &innost a ocefiuji na3 pFinos. Na pozadéni
predstavitele komise Mr. Guinovarta bylo vystoupeni zaméfeno k novym pfistupéim, uvedenym
v nafem NTD A.S.1. (Czech Code).

V soucasné dobé jsme zapojeni do prace jedné ze subkomisi, ktera pod vedenim Mr.
Godfrey Smitha z AEA Technology Energy ve Velké Britanii zpracovava dokument hodnotici
stav zikont, vyhlaSek a predpisi JE ve vychodnich zemich. Nademu NTD A.S.I. je vénovan
samostatny oddil.

5 Pod vedenim Mr. Sperandio (¢lena komise EU) zFRAMATOME - NOVATOME ve
Francii je navrhovan grant EU k porovnéni evropskych norem pro JE. Opét zde jako
samostatny vystupuje Czech Code (NTD A.S.L.).

Z odezvy odbornikii Evropské unie je tedy zfejmé, e préace, ktera byla zapoéat{
vASL pfi tvorb& NTD A.SI pro zafizeni jadenych elektriren typu VVER, ma smysl.
Podafilo se ktéto &innosti podnitit nadseni, v&im, Ze ne poslednich mohykanii (cca 60)

z oblasti jaderné energetiky. Pfistup odbornikii Evropské unie je pro nas povzbuzenim. Védi,
Ze jsme pfipraveni harmonizovat nase NTD A.S.IL s evropskymi piedpisy pro JE (zatim
neexistuji) a podilet se na jejich tvorbg.

Sekce IT1. Hodnoceni pevnosti zafizeni a potrubi jadernych elektraren typu VVER byla
vydina v kvétnu 1996 a v roce 1998 k ni bylo v &asopise SUJB , Bezpe&nost jademnych zafizeni
€. 1/1998, BN 05.01“ vydano ,Stanovisko SUJB k poufitelnosti NTD A.S.1.-III-Z-5/96“.
PoulZitelnost Sekce III (bez piloh, které se teprve zpracovévaiji) akceptuje ve shodé se
zékonem &. 18/1997 Sb. a s pfislugnymi vyhlaskami.

' Sekce III l?yla zpracovana za finantni podpory spoletnosti VITKOVICE Ustav
aplikované mechaniky Brno, spol. sr.o. V3ichni pfipominkovatelé si hradili své finangni
naklady sami.

V soudasné dobé je rozesilana k pfipominkovani Sekce II. Predsedou komise, ktera ji
zpracovava je Ing. Karel Matocha, CSc. B&hem 3 mésicii bude k pfipominkovani rozeslana
Sekce I Predsedou komise, ktera ji zpracovava je Prof. Ing. Jaroslav Koukal, CSc. Tvorba
Sekce I a Sekce II byla finantn& podporovana spoleénosti VITKOVICE, a.s.

) Ve stadiu 'nultého navrhu je Sekce IV. Predsedou komise, ktera ji zpracovava je RNDr.
Milan Brumovsky, CSc. Jeji tvorbu finanén& podporuje UJV Re3, as. a z &sti CEZ, a.s. (

Obecné v3ak chybi finangni prosttedky na tvorbu, pfipominkovéni a revize NTD A.S.I.

Véfime, Ze na jejich tvorbu prispéje jak provozovatel CEZ, a.s., tak také dali vyrobci zafizeni
pro JE, stejné jak uginila spoleZnost VITKOVICE, a.s.

- ¢ -

2. Semindr ,,Vnitini aerodynamika
lopatkovych stroja.“
Ing. Viéaclav Cyrus, DrSc., Ing. Vaclav Danék, CSc.

Dne 11.listopadu 1998 byl uspofadan Asociaci
strojnich inzenyra - klub Praha 2.seminaf
“Vnitini aerodynamika lopatkovych stroju” na
CVUT, fakulté strojni. Na seminafi byly
prezentovany poznatky z vyvoje a vyzkumu
turbin, turbokompresort a vodnich stroju
z hlediska dynamiky tekutin. Organisa&ni vybor
seminafe pracoval ve slozeni: V.Cyrus,
V.Danék, R.Dvofak a M.Stastny. Bylo
pfedneseno celkem 12 pfispévku ve étyfech
zasedanich: 1)uvod, 2)turbiny, 3)turbo-
kompresory, 4) vodni stroje a vypoctové
metody.

Tfi pfednasky mély SirSi zabér. V prvni byly
specifikovany zakladni tfidy problému ve
vnitini aerodynamice lopatkovych stroju. Dale
byl prezentovan pokrok v chlazeni lopatek
turbiny leteckého motoru za uplynulych 15 let.
Ve tretim pfispévku byly diskutovany otazky
vzniku nestacionarniho proudéni v lopat-
kovych strojich kompresorového a turbi-
nového typu.

Neékolik pfispévkl pojednavalo o vysledcich
komplexniho teoreticko-experimentalniho
vyzkumu proudéni v lopatkovych systémech
turbostroji. Pfi tom byly uzity moderni
teoretické metody pocitaéové mechaniky
tekutin. Byly popsany i nové vyvinuté teo-
retické postupy.

Bylo referovano o aplikaci nové generace
odstfedivych stupnt v kompresorech pro
plynarensky priumysl.Ukazana cesta od

vyzkumu az po realizaci u zasobniku zemniho
plynu ve Stramberku. Rovnéz popsana
metodika navrhu obézného kola odstredivého
kompresoru pro letecké ucely.Jedna
piednaska byla vénovana problematice
hydrodynamickych &erpadel pro dopravu
suspenzi.

Ve vice jak poloviné referatu byly uvedeny
vysledky vyzkumu dosazené v poslednich
péti letech. To dava jistou nadéji, Ze obor vnitini
aerodynamiky lopatkovych stroju bude
v Cesku rozvijen i v budoucnu.

Na zavér seminare byl promitnut unikatni
videozaznam z uvadéni do provozu velkych
turbokompresorovych zafizeni CKD pro
kosmicky vyzkum v Rusku.

Poradatelé se snazili zpfistupnit seminaf
co nejvétsimu poctu ucastniku. Proto bylo
vybirano velmi nizké viozné 300 K¢. To
zahrnovalo i sbornik referatu a pohosténi.
Duchodciim a studentim byl pfistup umoznén
zadarmo. Tento zamér byl realizovan s pomoci
finanéni podpory firem vyrabéjicich lopatkové
stroje a provadéjicich jejich vyvoj a vyzkum.
Zacastnilo se celkem 50 odbornikd.
Organizaéné byla akce zajisténa ¢leny
prazského klubu. Dik patfi Fakulté strojni za
bezplatny pronajem zasedaci mistnosti. Na
zakladé kladného ohlasu ucastniki bude
v listopadu 1999 uspofadan jiz v pofadi
3. Seminar o vnitfni aerodynamice lopatkovych
stroju.

. ZPRAVYZCINNOSTIASI

ZAPIS ze 13. zasedani Senatu A.S.l.
konaného dne 14.fijna 1998 v a.s.
VITKOVICE, v hotelu ATOM v Ostravé.
Jednani se zucastnilo 22 ucastniku , z toho

17 senatort.

Prezentace hostitelské organizace

Jednani formainé zah4jil kratce po desaté
hodiné p.fed. Ing. Havelka v zastoupeni
predsedy Senatu.

Poté se uvodniho slova ujal jménem
vykonného feditele a.s. VITKOVICE
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p.Ing. Pastriiaka reprezentant hostitelské
organizace p.Ing. Pater, feditel divize Vitkovice-
Inzenyrink, a v obsirném vykladu seznamil
pfitomné se souasnym organizacnim
usporadanim a.s.VITKOVICE, s jeji vyrobni
napini a s charakteristickymi technicko-
ekonomickymi daty v&etné soucasnych vztahl
vlastnickych a s problematikyou restruktura-
lizace.

Jeho informace doplnila p.Ing.Vi¢kova
(divize Informatiky), kdyZz na nazornych
udajich o realizovanych tuzemskych
patentovych pfihlaskach poukazala na
klesajici tendenci v samostatné tvuréi praci
i na snizujici se zajem o technické vzdélani
mezi mladou Eeskou inteligenci. Jeji vyklad pak
jesté doplnil p. fed.Pater ukazkou dat (grafu)
o postupném vytlacovani Eeskych podniku
z investiéni ale i vyrobni strojirenské Cinnosti
zahraniénimi podnikatelskymi subjekty.

V této souvislosti vyzval A.S.l.
k soucinnosti v koordinované snaze po
napravé piedevs§im v oblasti propagace
a podpory technického studia i u€fovstvi mezi
nasi mladezi.

Exkurze

Nasledovala kratka exkurse ucastniki
zasedani do vyrobnich hal divize Tézkého
strojirenstvi, kde vedouci této vyroby nas
seznamil s problematikou naroéné vyroby
a montaze velkych lodnich zalomenych
hfidelG.

Po prestavce na obéd, k némuz viechny
ucastniky zasedani pozval jménem a.s.
p. fed.Ing.Pater, bylo ve 13.hod. zahajeno
odpoledni jednani, v némz jesté jako doplnék k
prezentaci a.s.VITKOVICE uved! personalni
feditel p.Ing. Hryzlik nékolik udaju o navrzich
zpusobu feseni neutéSené personalni situace
v prvych letech pfistiho tisicileti.

Organizaéni zalezZitosti

Zahajeni jednani o organizacnich zalezito-
stech Senatu zahdjil opét p.fed.Ing.Havelka
tim, Ze k informaci o sou¢asnych stavovskych
problémech vyzval Gfadujiciho tajemnikaA.S.I.
Tajemnik Ing.Danék,CSc. seznamil
s usnesenim z posledniho jednani senatoru
na Kladné v bfeznu t.r, zejména s vyzvou
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pfipravit pfehled o situaci v pfipravé
vysokoskolskych technickych kadri pro
Cesky strojirensky prumysl. Konstatoval vak,
Ze do sekretariatuA.S.|. nedoSel na toto téma
2adny prispévek. Vyzval proto senatory
opé&tovné o prispévky na toto aktualni téma,
jak to demonstrovaly pravé vyslechnuté
prednasky predstavitell a.s.VITKOVICE.
Daéle tajemnik p.Danék seznamil pfitomné
s navrhy na doplnéni sboru senatori za
senatory rezignujici, a to:
pp.fed.Ing. Musila (zast.l.Brnénské strojirny
Velka Bite$ za p.fed.Ing. Sofafe),

Ing. Steinera (za p.Ing.Kalmu ze SKODl(

a.s.Mi.Boleslav), fed.Ing.Veverkovou z VU
Most (za fed.Ing.Klimeckého,CSc.),
zastupovanou dnes Ing.Strako$em,

fed. Ing.Patera (za a.s. VITKOVICE),
prof.Ing.Slavika(TU Brno) pro funkci
mistopiedsedy Senatu.

Navrzeni se postupné prezentovali svymi
curriculi vitae tak, aby mohli byt Fadné zvoleni
pfistim Shromazdénim delegatt.

V souvislosti s rezignaci dosavadniho
predsedy Senatu p. ministra Doc. Ing.M.Grégra
pro jeho soucasnou vladni funkci a po
projednani s nim je do funkce pfedsedy
navrhovan dosavadni mistopfedseda p.fed.
Ing. Jan Havelka a do funkce mistopredsedy
p.prof. Ing.Jaromir Slavik,CSc. Nasledna volba
aklamaci obou zminénych senatoru je potvrdila
jednoznaéné viemi pfitomnymi.

Na zavér oznamil tajemnik termin konani
pfistiho zasedani, které je projednano se
ZVVZ a.s.Milevsko na 24.3.1999.

Diskuse r

K diskusi na aktualni téma o vychové
vysokoskolskych technickych kadra
a v ucnovském Skolstvi vyzval pfedseda
p.fed. Ing. Havelka:
1.Ing.Dzida: Dosavadni jednani Svazu

pramyslu s MS (min. Pilip) byla

bezvychodna, pfitom v CR trva rozpor mezi
potiebou a nabidkou kvalifikovanych
strojafu.

2. Ing. Danék: Kromé vysoké “studijni tmrtnosti”
je vyuka omezovana nedostatkem

( ‘

finan¢nich prostifedku.

3.Ing. Havelka: Vyzyva ke zjisténi
statistickych udaju o “studijni Gmrtnosti”.

4.Ing. Vdole¢ek: V Ustavu automatizace pfi
TU Brno loni bylo pouze 6 zajemcu, letos
véak diky efektivni propagaci jich je 45. Ze
65 bakalari v r.1997 vsak jen 25 $lo do
praxe.

5. Zastupce SKODA Pizen, as. doporuéuje
po zkuenosti na TU v Plzni agitovat
studenty az po 2.ro¢niku studia, kdy studenti
jsou uz svépravni a nejedna se s rodii.

6.Ing. Michele: Analyza personalnich stavi
ukazuje, ze po tfech letech studia odchazi
kazdy druhy. V TOS Kufim pocituji
i nedostatek u&nu. Naopak zkuseného
pracovnika s praxi Ize jen tézko zaplatit!

7.Ing. Lesak: MS nema prehled o pozadavcich
prumyslu. Je tieba vyvinout tlak na M$
a Urady prace tak, aby $kolstvi odpovidalo
potiebam!

8.Ing. Steiner: | ve SKODA MI. Boleslav je
nedostatek uéiu. Zda seze v CR je
struktura kol nevyhovuijici! Chybi absolventi
VS: SKODA nyni 2ada 40 az 50 inzenyru
ro&né, pro vyvojovy program po r.2000 bude
potieba 200 vysokos$kolaku, ktefi budou
ovladat alespon 2 svétové jazyky.(Toto
kvalifikované vystoupeni bude pisemné
k publikaci v Bulletinu ASI).

9. Prof. Slavik: Po r.1990 je pro neexistujici
“numerus clausus” vysoky narist studentd
na VS, avdak pfedevsim na humanitnich
smérech. Tento stav bude asi jesté dlouho
pretrvavat. Je tfeba studenty dotaznikovou
akci pripravit na budouci potiebu moderné
vzdélanych techniku, ktefi budou mit uz ze
stiedni $koly jazykové predpoklady pro

individualni studium.

10.Ing. Havelka: Setrvaénost sou€asného
mys$leni je nutno systémové trvale
pfeorientovavat!

Dalsi pfispévky a nazory na dané téma tieba

zaslat na sekretariat A.S.|. tajemniku Dafkovi.

V ramci diskuse pfednesl na zavér p. prof.
Ing. Purmensky z divize Vyzkumu a vyvoje
a.s.VITKOVICE obsirné poznatky z Uspé$né
personaini prace v podnikové vyzkumné
zakladné. Seznamil s osobnimi poznatky
o uplatnéni nasi technické inteligence
v zahrani&i a zminil i sou¢asné problémy nasi
vyzkumné zakladny. Jeho prednéaska bude
A.S.I. kdispozici pro publikaci v BulletinuA.S.I.

Zaveér

Na ukonéeni zasedani (kratce po 16.hod.)
podékoval predsedajici p.fed. Ing. Havelka
hostitelim za vstficné pfijeti i pohosténi
a vyzval senatory k u&astina piistim zasedani
s tim, aby v pfipadé, Ze se z jakychkoli divodu
nebudou moci zuéastnit, bezpodminecné
alespon 3 dny pifedem svou neucast ohlasili
na sekretariaté A.S.l. a tak uSeffili hostitele
zasedani nepfijemnych organi-zaénich
prekvapeni.

V Ostravé, dne 14.fijna 1998.
Zapsal: Ing. Safaf.

- -
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Co o nés napsal pan Miroslav Fojtasek ve
Vitkovickém magazinu

ASOCIACE STRO.INICKH INZENYRU
TENTOKRAT U NAS

Asociace strojnich  inzenyrd
{A.S.1.) je wybérovou organizaci
ktera sdruzuje inzenyry z vyznam-
nych strojirenskych podnikQ jako
Skoda Pizefi, ZWZ Milevsko. CKD
Praha a take zastupce vysokych
§kol technickéno sm Jejpm o
lem je vsestrann apemahat roz-
veii strojniho inzenyrstui v Ceske re-
publice. pomahat apiatnéni
strojnich inZenyrl v hospodarské,
védecke a pedagogické cinnosti
a propojenim koastrukce a vyrobni
technotogie stroji a zafizeni zvwyso-
vat odbemou uroven éeskeho stro-
jiirenstvi. Napomaha take ravazova
i kontaktd mezi strojnimi inzenyry
a jejich organizacemi. VITKOVICE.
as. zastupuje v AS.1  Divize
inzenyrink Redilel D 964 e od
r 1997 ¢lenem tzv. Senatu, jehoz
predsedou byl jesté v nedavne do-
bé dnesmi ministr Pramysiu a ob-
chodu p. Doc. Ing. Mirosiay Gregr
One 14, 16 1998 v hoteiu Alom
964 zorganizovala pod zasticu
reditele pro techniki: a strategi
zasedani Senatu A.S.1. u prileZ
117G let historie €

Ucast wvyznam zastupcu
stroprenskych podniky a vysokych
Skol byla prilezitosti. jak preds
VITKOVICE. a.s. a prislusne dw
nascho podniku Tohoto ukolu se
Uspesné zhostil reditel divize 984
Inzenyrink Ing. Jindrich Pater. Tim
take: zacala neformalni cast zaseda-
ni Asociace siroinich inzenyri. Na
te navazala Ing. Helena Vickova
swm  wystoupenim na téma
VITKOVICE . a.s. a trendy v hutnic-
tvi a strojirenstvi®. Dopoledni ¢ast
programu byla zakonéena exkurzi
v NS Tézke strojirensivi za piitom-
nosti Ing. Jana Hryziaka, CSc

i)
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Na snimku zieva ing. Jindach Pater. reaitel dvize Inzenyrink, ing Jan Havelka,
predseda Sendty A S L., ing Vaciav Danék. CSc., tajemnik A.S.l. a g Helena

Vickova z odbory 940.3

Odpoledn pracovni ¢ast jednam
se mimo jine zabyvala take Grovni
techiniku a zajisténim pozadavki
pro e zavody Jednim z proble-
mu technickeho Skolstvi je jeho
spoleenska degradace v minulych
letech na ukor humanitnich sméru
Prestoze v soucasné dob2 dochazi
ke depseni situace, prvni studenti
widou po péti letech a nent v tom
zapodctena deba jeiich nutne praxe
K tématu Uroven technikd a zajis-
téni pozadavku pro nase zavody,
ucni. tak stredoskolaki i vyso-
koskolak(™ vystoupii Mgr.  Lubomir
Lednicky. ktery pedal podrobnou
informaci o persoenalni politice v na-
sem podiiku

Dalsim wyznamnym bodem jed-
nani byla diskuse 0 pedpofe vyzki-
mu. K teto problematice pripravil
diskusni prispevek a kratkou pred-
nasku Prof. Ing. Jaroslav Purmen-
sky. DrSc. feditel divize Vyzkumu

jar

a vyvoje. Ve svem vystoupeni mimo
jine zduraznil skute¢nost, ze v na-
sem pedniku pfes | rady” z vnéisku
nebyl vwzkum a wwvoj zikvidovan
Likvidace by sice prinesla momental-
m zlepseni hospodarskych vysledku.
ale ve svych disledcich by vedla ke
stagnact a likvidaci konkurence-
schopnost podniky. Ke vserm bo-
diim se v diskusi wjadiovali pritomni
zastupci podniku a wwsokych skol '

Vysledky jednani se v soucasne
dobé zpracovavaji a budou slouzit
jako podklad pre jednani jak
s Minsterstvem skoistvi, Minisier-
stvem prace a socialnich veci lak
Ministerstvem primyslu a obchodu.

To. 7e jednani pfispélo k dobré
propagaci nasi a. s., wyjadrl jme-
nem vsech pfitomnych senatori
nove woleny predseda Senatu Ing
Jan Havelka

Mirosiav Fojtasek
964.61

Z CINNOSTI KLUBU

Klub ASI Praha

Poradani technickych uterku v r. 1998.

Technické uterky se staly pravideinym
setkanim Elenu i neclent Asociace k riznym
prednaskam objasfiujicim problémy soucasné
spoleénosti, zviast zaméfené na hospo-
darskou situaci nasi republiky.

3. unora byla uspofadana pfednaska,
zaméfena na novinky méfici a tenzometrické
techniky firmy Hottinger Baldwin Messetechnik
a jejich aplikace; zuc&astnili se Ing. Ivan
Wasgestian, zastupce firmy, Doc.Ing. Milo$
VIk, CSc. z VUT Brno, Ustav mechaniky téles
aProf.Ing. Stanislav Holy, CSc. z CVUT, fakulty
strojni, katedra pruznosti a pevnosti.

3. bfezna jsme byli seznameni s konstrukci
kontejneru na vyhorelé palivo, navrzeného ve
Skodovce, s videem z padové zkousky,
s méfenim zbytkovych napéti i s provozni
manipulaci s kontejnerem. Piednaseli
pracovnici Skoda JS Jilek, Kupka, Picek a
Horak, vsichni inzenyfi a Ing. B. Tikal, CSc. z
ZCU. Kontejner byl vyhlasen vyrobkem roku
v soutézi AIP.

5. kvétna prednesl| pan Ing. Zdenék Kolar,
zastupce firmy GLAAS informaci o moderni
technice v zemédélstvi a zaméry v oblasti
ekologie. Ucastnikim setkani byly pfedany
prospekty z vyrabéné zemédélské techniky.

18. kvétna zde byla mimoradna pfednaska
pana Dr. Jana Lepicovského, ktery pracuje
v NASA v Ohio v USA a ktery nas seznamil
s vyzkumem smésovani volnych proudu.

8. Eervna jsme hostili Prof. Raymonda Cohena
z Purdue univerzity a feditele R.W.Herrickovy
laboratofe z West Lafayette, USA, ktery se
ve své pfednasce zabyval stavem vyvoje
objemovych kompresort, standardizaéni
¢innosti a problematikou pulsaci a vibraci u
chladivovych kompresord.

6.fijna se konala prednaska na téma ,Snimace
pro méfeni tlakl, sil a urychleni a pfistroje
Svycarské firmy Kistler." Pfednasel Ing.
Véaclav Svoboda, zastupce firmy UEI -

laboratorni a prumyslova elektronika, Praha.

1. prosince Posledni pfednaska byla
zaméfena na to, co ceSti inZenyfi ve
spolupraci s vyzkumnymi ustavy vyvinuli a
vyrobili v CKD Kompresory pro sovétsky
kosmicky program . Pfednaska byla doplnéna
videozaznamem o turbokompresoru
nazvaného , Jenisej*, ktery privezl technik,
uvadéjici zafizeni do provozu, pan Ing.
M.Kalda. V pristim Cisle bude podrobnégjsi
informace o v&ech vyrabénych zafizenich pro
uvedeny program. Pan Ing. Josef Vondracgek,
¢len vyboru, zachytil atmosféru prednasky
dvéma snimky.

3
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Klub ASI Brno

Brnénsky klub A.S.l. se pokousel
bilancovat

Jak jiz bylo uvedeno v piedchozich
zpravach z naseho klubu v minulych ¢islech
Bulletinu, probéhla ve druhém d&tvrtleti
korespondenéni volba nového vyboru. Tehdy
bylo pfislibeno, Zze Valna hromada klubu se
sejde na podzim. Tak se také stalo 26.
listopadu odpoledne. BohuZel se vic nez spinil
i pfredpoklad o velmi malé G¢asti ¢lend.

Ve 14. hodin onoho ¢&tvrteéniho odpoledne
zacala pfednaska clena senatu A.S.I.,
doc. RNDr. FrantiSka JIRASKA, DrSc. na
zajimavé téma “Narodni program jakosti,
problémy certifikace systému fizeni jakosti
a certifikace fyzickych osob.” Této prednasky,
kterou jsme nabizeli i Siroké verejnosti na
fakulté i okoli, se zticastilo cca 30 posluchadu,
z ¢ehoZ prevainou ¢ast tvofili studenti.
Navstivilo ji nékolik pracovnikli z praxe,
mimochodem nedavnych absolventi oboru
Rizeni jakosti strojirenské vyroby, a mimo jiné
také ¢lenové vyboru klubu a nékolik malo ¢lena.
V poctu, nikterak vyrazné nepfevysujicim
desitku, jsme se mohli pokusit po skonéeni
prednasky cca po 15.30 o struéné bilancovani
letoSka a predbé&zné plany pro rok pristi.

Pokus o bilanci leto$niho roku 1998:

Lze konstatovat, ze mnohé se nam
v letoSnim roce podafilo, z mnohého se
chceme pouéit pro roky pristi.
Predevsim je tfeba konstatovat, Zze jsme
v unoru hostili Valnou hromadu A.S.I.
v celostatnim méfitku. V bfeznu jsme byli
poradateli uspésné mezinarodni
konference Koroze a jeji vliv na pevnost
a zivotnost konstrukci z oceli, o jejimz
uspéchu svédéi i to, Zze se bude
v dvouletych cyklech dale opakovat. Na
jare se uskuteénil dal$i béh kvalifikaéniho
kurzu Tlakovych nadob. V dubnu jsme byli
spoluorganizatory konference na téma
Vyuka projektového fizeni na vysokych
Skolach v CR, stejné jako v lednu seminare
Moderni feSeni rozebiratelnych spojeni
a soucasné trendy povrchovych Gprav
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a v listopadu prednasky na téma
Singularity v teorii pruznosti v netradiénim
pojeti.

Prakticky po cely rok probihaly pro
uzsi okruh zajemct pravidelné Etvrteéni
pfednasky na zajimava technicka témata.
Nyni v prosinci jsme spoluporadateli
kolokvia Kybernetika po padesati letech
a seminare Programovaci jazyk Pascal po 25
letech. Jednou z nejuspésnéjSich akci
byla rozhodné exkurze na precerpavaci
elektrarnu Dlouhé Strané, ktera se
uskuteénila v éervnu. Pro uplnost je
treba pfipomenout i doprovodnour‘
prfednasku k valné hromadé Narodn
program jakosti ... (viz. vySe) .

Celkové je mozno konstatovat, ze oproti
minulému roku se klub vyraznéji zviditelnil
pfedev§im pofadanim exkurze a konfe-
rencemi v celostatnim i mezinarodnim méfitku.
Pokud jde o konkrétni spolupraci, tak brnénsky
klub na mnoha akcich spolupracoval
s pracovisti fakulty strojni, kde sidli, piedevsim
Ustavem mechaniky téles, Ustavem
automatizace a informatiky a Ustavem
konstruovani. Z mimofakultnich organizaci je
mozno vzpomenout pfedevsim spolupraci se
Spolecnosti pro mechaniku a s Vitkovicemi -
Ustavem aplikované mechaniky Brno.

Ramcovy plan ¢innosti na rok 1999:

V prvé fadé chce brnénska A.S.l.
pokracovat v drivéjSich uspésnych
akcich. To znamena, Ze i nadale bude
pokracovat cyklus Ctvrteénich prednasek,
stejné jako se jiz dnes pfipravuje na jaro

dal$i béh Kvalifikaéniho kurzu tlakovy'cw

nadob, a vzhledem k opakujicim s

dotazim uvazujeme letos i o pokusu
zopakovani Kvalifikaéniho kurzu pro zdvihaci
zafizeni, v pfipadé zajmu alespon 10
odborniki z praxe. Mezi tyto uspésné
akce lze pocitat i pfipravovany dalsi
ro¢nik jiz tradi€éniho seminafe Milniky
automatizace. Nové pfipravujeme seminar
Vyuka automatizace na strojnich fakultach,
a seminaf Aktualni problémy vyuky cizich
jazyku pro strojafe. Pfipojujeme se jako
spoluporadatelé i k mezinarodni konferenci
Akusticka emise 99, ktera probéhne
v ¢ervnu 99.

Samozfiejmé, ze bude opét svolana
valnd hromada klubu, v navaznosti na
kterou se uskuteéni kratka odborna
pfednaska. Jestlize jsme konstatovali,
ze jednou z atraktivnich a uspésnych
akci byla exkurze, chceme v roce 1999
navazat podobnou akci. Kam se vydat,
je zatim otazkou a predpokladame, ze
z nékolika navrhl vybere svym zajmem
pfimo &lenska zakladna. Zatim se jevi
jako mozna varianta z domacich: klasicka
vodni elektrarna Lipno, automobilka
Skoda Miada Boleslav, ZPS Zlin, ev. dalsi.
V pfipadé zajmu a dostatku finanénich
prostiedkii uvaZujeme i o kratké
zahraniéni exkurzi na TU Viden, vodni
dilo Gab&ikovo, vodni elektrarnu na
Dunaji v Rakousku a pod.

Rada dal8ich akci mozna jesté vyplyne také
ze spoluprace s fakultnimi i mimofakultnimi
partnery, jak bylo uvedeno u bilance roku 98.

Pro vesdkeré plany je tieba vychazet
z finan&nich moznosti klubu. Ty nebyly
v letodnim roce 1998 $patné, diky tomu, Ze
fadu akci se podafilo zajistit reklamou firem
v piislusnych sbornich, ev. napf. exkurzi jsme

Klub ASI Ceska Trebova

Struény plan &innosti ASI-klubu Ceska
Trebova na rok 1999

Védecko-vyzkumné ulohy

V pristim roce bude kiub opét fesit konkrétni
vyzkumné ulohy v oblasti jizdnich chodovych
viastnosti Zelezni¢nich vozidel, dynamiky jizdy,
silové a geometrické interakce vozidla s koleji,
a v oblasti materialového inZenyrstvi. Pfibude
dalsi oblast — fe3eni problematiky
hydromechanickych okruhti dopravnich stroju.

Vzdélavaci ¢innost

Podobné jako v minulém roce bude ASI-klub
Ceska Tiebova spoluorganizatorem
konferenci pofadanych Dopravni fakultou Jana
Pernera Univerzity Pardubice. Naméatkové
uvedme odborny seminai “Specialni stroje a
mechanismy pro praci na zelezni&nich tratich”.
Chystaji se rovnéz (dle zajmu ze strany firem
a vefejnosti) dalSi kurzy prace na PC.

mohli dotovat z kladného vysledku Kurzu
tlakovych nadob a konference o Korozi, kdyz
se obou akci zug&astnilo ve skutecnosti vice
zajemcul, nez jsme pfi sestavovani rozpoCtu
akce predpokladali. Bohuzel je v tomto misté
tfeba pfipomenout slabiny v pfispévkové
moralce nékterych nasich ¢lenu. Pfitom jen
postovné a pfispévek na tisk Bulletinu nas
jako klub stoji nemalé penize, které by pravé
roéni Elenské prispévky mély pokryt. | pro pfisti
mésice bude pro vybor aktudlni dopatravani
cca 20 nezvéstnych &lenu, s nimiz jsme ztratili
styk bez znamosti duvodl (nevime, zda jiz
o ¢lenstvi nemaji zajem, pfest&hovali se, ...)
Uvitame, a nejen my v Brné&, jakékoli
informace o né&kterém z nezvéstnych ¢lend.
Stejné tak znovu pfipomindme, Ze vitame
naméty na zajimavé akce. Pokud jde
o upfesnéni termini vySe uvedenych akci,
stejn& jako o dalsi informace, ty budou soucasti
korespondence rozesilané v pfedstihu véem
¢lenim naseho klubu, ostatni cleny A.S.1.
budeme informovat prostiednictvim Bulletinu,
ev. informacemi vyborum jinych klubd.
Ing. FrantiSek Vdolecek

Vyuziti prostiedki

Stejné jako v roce 1998 hodla klub

z prostiedku, ziskanych ze své Cinnosti,

podporovat tyto oblasti:

+ vylep$ovani technického zazemi pro vyuku
student dopravni fakulty
(v roce 1998 byla zfizena nova PC utebna
pro vyuku AutoCadu, rozsifovani knihovny
odborné literatury)

« vylep$ovani védecko-vyzkumné baze
(,upgrade” PC techniky, laboratorni pfistroje
pro metalografickou laborator)

+ podpora neziskovych organizaci
(v roce 1998 klub poskytl dar Muzeu
historickych Zeleznic na zachranu
ojedinélého exponatu)

Od nového roku (1999) bude mit klub také

o nékolik Elenu vice.

Dr. Ing. Michael Lata
Hospodaf ASI-klubu C.Trebova

V Ceské Trebové, 21.12.1998
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Klub ASI Turbostroje Pizen

Prof. Ing. M. Stastny, DrSc. ve spolupraci s
Dr. Ing. B. Vi¢kovou piipravuji zalozeni kiubu
ASI Turbostroje Plzeri, ktery bude sdruzovat
Eleny ASI a zajemce o problematiku turbin a
ostatnich turbostroju véetné& jejich
pfisluSenstvi, projektovani energetickych

zafizeni, vyrobu turbostroju a jejich provoz,
atd.

Zajemci z fad ¢lena ASI i ne€lenova, ktefi
by se chtéli stat ¢leny ASI a klubu se mohou
piihlasit u vySe jmenovanych osobné nebo
natel. 019 /77 35 398, 019 /77 36 826.

Prof. Ing. Miroslav Stastny, DrSc.

SPOLECENSKA KRONIKA CLENU ASI

70 let
Prof. Ing. Antonina Lisky, CSc.,
narozen 30.10.1928

Pan profesor Lika je typickym Moravanem.
Je vzdy ochotny pomoci a jeho systemati¢nost
avytrvalost jej dovedla aZ na post uznavaného
odbornika a obétavého pedagoga.

Narodil se v malé vesnici Zastfizly na
Kroméfizsku v zemeédélskeé rodiné se Ctyfmi
sourozenci. Rodi¢e méli snahu dat détem
dobré vzdélani. Antonin studoval stfedni
prumyslovou $kolu strojni v Brné, kterou
ukongil maturitou v roce 1947. Pokracoval dale
ve studiu na vysoké Skole v Brné a diky
stipendiim i vliastnim vydélkium se stal na
rodi¢ich nezavisly. Pfed druhou statni
zkouskou pracoval jiz na vysoké Skole jako
pedagogicky asistent. Vysokou $kolu ukongil
v roce 1951. V souvislosti se zrusenim civilni
vysoké Skoly v Brné, presel v roce 1952 na
CVUT, fakultu strojni do Prahy. Pracoval zde
jako asistent pana profesora Chlumského
aveénoval se piné kompresorim a stlatenému
vzduchu. V 68. roce ziskal védeckou hodnost
kandidata technickych véd a v roce 1977 se
habilitoval a byl jmenovan docentem. Vedle
bézné prace pedagogické se piné zapojil do
organizovani védeckych seminafi
a konferenci i sepisovani skript i vysoko-
Skolskych uéebnic. ,Technika stlaceného
vzduchu®, byla v roce 1988 vyznamenana
cenou CMT.

Své znalosti teoretické vyuzival ke
spolupraci s vyrobnimi zavody CKD
Kompresory, CKD Zandov, VU CKD, Orlik
Ceska Trebova a dalsimi.

Svou dalsi vyzkumnou &innost zaméfil na
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oblast mezichladiCu a zpracovani statistickych
modell energetickych parametrig@
vzduchovych kompresoru, které byl
vyuzivany Strojirenskym zku$ebnim ustavem
pfi povinném hodnoceni kompresoru. Nemaly
vyznam mél i pfi tvorbé norem pro obory
spojené s kompresory. To jiz nehovofime
o odbornych ¢&lancich publikovanych u nas
i v ciziné a hlavné o znaleckych posudcich
z oboru kompresorl, pneumatickych stroju
a techniky stlaceného vzduchu. Duvéra jeho
byvalych studentl se projevuje i dnes, ke
svému Skoliteli se pfichazeji poradit, zvou jej
na vystavy a veletrhy, kde prezentuji své firmy.

Po sametové revoluci se zucastnil
prestavby Skoly ve funkci prodékana fakulty
strojni a v dob& nemoci profesora Sestaka,
DrSc., ktery zastaval funkci dékana, jej
zastupoval. V roce 1991 byl jmenovan
profesorem.

Vyznamna je i jeho uéast pfi zakladani
Asociace strojnich inzenyri, jako stavovské
organizace s cilem obnovit dfivéjsi spolek
vSech inZenyru, znamy pod zkratkou SIA. Této
organizaci vénuje i dnes velky zajem i hodné
svych zkuSenosti a nikdy neodmitne(
poskytnout pomocnou ruku pfi jakékoliv
potiebné praci.

Na zavér bychom mu chtéli jménem vyboru
a jeho spolupracovniki popfat hodné zdravi
a elanu do dalSich let i radosti z vykonané
prace ve $kole, v Asociaci i v rodiné.

Za vybor
Ing. Vaclav Danék, CSc.
taiemnik
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INFORMACE Z RED AKCE

Koncem lofiského roku vydala agentura J.L.M.
s.r.o. velmi zajimavou knizku ,5 minut do
katastrofy”, jejimz autorem je novinar
a publicista Vladimir Labuda.

Nazev knizky muze neinformovaného
étenare svadét k domnénce, Ze se bude jednat
o detektivku nebo o dobrodruzstvi. Zahy véak
pozna, ze nejfantastictéjsi pfibéhy pise sam
Zivot, ato i v takové oblasti, jakou je véda.

Ustfednim motivem knizky je Zivotni draha
prof. Ing. Dr. Jaroslava Némce, DrSc. €lovéka,
ktery patii mezi nejvyznamnéjsi ceské techniky
20. stoleti a jehoz jméno ma i velkou vaznost v
zahranici. Knizka podava profil osobnosti s
neobyéejné Sirokym polem plsobnosti ve
védeé, Skolstvi, ale i v uméni a filozofii. A co se
tyée téch katastrof, které se diky prof.
Némcovi nekonaly, ty jsou predevsim ilustraci
toho, jaky vyznam ma véda pro nasi
spoleénost.

Prof. Némec se zavérem zamysli nad
situaci védy a nad postavenim védeckych
pracovniki v Ceské republice. Cerpa
z bohatych Zivotnich zkusenosti, které ziskal
ve funkcich od technika ve strojirenském
zavodé, pfes vyzkumného pracovnika
a pedagoga az k nejvy3sim metam ve védé
a technice. Sviij nazor vyslovuje i k otazkam
vztahu mezi védou a politikou.

Poslanim védy bylo vidy slouzit ku
prospéchu celé lidské spolecnosti. Ne vzdy
véak tato spole&nost dokazala vysledky védy
nalezité ocenit a vyuzit, nemluvé jiz o jejich
zneuziti. ZkuSenosti ukazuji, Zze neni dobré
oddélovat poznavani od uplatiovani poznatka
v praxi. Je tedy nasnadé nazor prof. Némce
na to, kdo by mél Fidit stat nebo alespori na
jeho fizeni se vyznamné podilet.

Knizka je urcena predevsim mladezi, pro
kterou by mé&la byti podné&tem k zamysleni nad
viastnimi plany do budoucnosti, ale také
k uvaze o Zivotnich hodnotach. A pro ty starsi
pak konfrontaci mySlenek prof. Némce
s vlastnimi Zivotnimi zkusenostmi. A pro
vsechny nepochybné i velmi poutavym ¢tenim.
Viele doporucujeme.

Redakéni rada.

Knizku Ize obdrzet za 109,- KE v nékterych
knihkupectvich a urtité v prodejné Technické
literatury , Bila 90, 160 00 Praha 6 - Dejvice,
tel. a fax 02/3112923

U pozornéni

Vybor upozorriuje své ¢leny, Zze v tomto Cisle
je piilozena slozenka k zaplaceni ¢lenského
pfispévku na rok 1999 pro cleny registrované
v Praze, €ini 150 K¢.

Clenové registrovani v jednotiivych klubech
plati Clenské prispévky u svého vyboru.

Nepriehlédnéte

Néktefi z Vas hradi ¢lensky pfispévek ze
sporozirowého uctu. Bankovni ustavy uvadeéji
Cislo VaSeho uctu, které my nezname a
neuvedou Vase rodné Cislo, podle kterého
bychom platbu mohliidentifikovat. Dostaneme
tedy platbu, ale nevime od koho. Proto uvadéjte
u platby své rodné &islo, nebo zaplatte
slozenkou. Prispévek Ize rovnéz platit pfimo v
sekretariatech ASI v Praze a v jednotlivych
klubech.



ITI TOV

ITITUV s.r.0. - Skupina TUV SUDDEUTSCHLAND

¢esky clen -inspekéni organ akreditovany CIA

Inspekéni, zkusSebni, revizni a poradenska

¢innostv oboru be zp eénosti technickych zafizeni

To je motiv pro ITI TOV

1 automobilové cisterny a kontejnery,
2 osvédéovani svarecl pro CR i EU,
3 integrované systémy bezpeénosti,
4 zplsobilost provozniho personalu,
5 zdvihadla a elektricka zafizeni,
6 strojni zafizeni a technologie,
7 parni kotle a tlakové nadoby,
8 supervize investi¢nich celkl,
9 ochrana zivotniho prostiedi,
10 posuzovani systému jakosti,
11 certifikace systémul jakosti,
12 poradenstvi a akademie,

13 znacky CE a CCZ

ZkuSebnictvia osvédéovani pro export do EU a pro vnitini trh
Pobocky ve vSech regionalnich centrech!
Vedeni spolecnosti:
Praha 4, 147 00, Modfanska 98

tel. 02/44 46 26 25,02 /44 46 2372
fax 02 / 44 46 32 57
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