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Prof. Ing. Stanislav Hanzl, CSc.

rektor CVUT v Praze a prezident Asociace strojnich inzenyri

17.12. 1938 - 14.6. 1996 *

Zustdva v nasich myslich i srdcich

Profesor Ing. Stanislav Hanzl, CSc.,
rektor Ceského vysokého uéeni tech-
nického v Praze, predseda Ceské konfe-
rence rektorl, zemfel dne 14. 6. 1996 v
Praze po tézké nemoci ve véku nedo-
zitych 58 let. Ceské vysoké uéeni tech-
nicke v Praze i ¢eské Skolstvi a i nase
organizace ztraci v profesorovi Hanzlovi
osobnost mimoradnych kvalit, ktera po
sobé zanechava hlubokou stopu promén
a zmén v oblasti svého pusobeni, s
odkazem na ty nejlepsi lidské viastnosti.

Profesor Ing. Stanislav Hanzl, CSc.
vystudoval Fakultu strojniho inZenyrstvi
Ceského uéeni technického v Praze. V
roce 1983 byl jmenovan docentem a v
roce 1991 profesorem CVUT v oboru
strojirenska technologie.

V lednu 1990 byl zvolen rektorem
CVUT v Praze a ve své funkci dale potvr-
zen v prosinci 1990 a opétovné v roce
1993.

Byl si védom dulezitosti svého poslani
- transformovat Ceské vysoké udeni
technické a nastolit demokratické princi-
py v fizeni vysokych $kol. Byl to nelehky
cil, rektor Stanislav Hanzl ho vSak
dosahl.

Uznanim vynikajici prace bylo jeho
zvoleni predsedou Ceské konference
rektort i zvoleni ¢lenem vykonného vybo-
ru Asociace evropskych univerzit.

Aktivné pracoval i v dal$ich institucich.
Byl prezidentem Asociace strojnich
inzenyr i jejim zakladajicim Glenem,
prfedsedou veédecké rady Narodniho
technického muzea, c¢lenem Nadace
Patriae, ¢lenem predstavenstva Svazu
primyslu a dopravy Ceské republiky,
mistopfedsedou Nadace Pangea,

Cestnym feditelem festivalu Techfilm,
mistopredsedou Ceské asociace
Rimského klubu, predsedou Ceské
slévarenské spolecnosti a jejim zastup-
cem ve svétovém organu C.LAT.F.

Pro nasi Asociaci strojnich inzenyri
byl jako jeji prezident zastupcem ve
Svazu primysiu a dopravy Ceské repub-
liky a za svou ¢innost a aktivitu byl (v
letoSnim roce vyznamenan Mana-
zerskym svazem titulem "Uspé&sny mana-
Zer roku 1996". Jeho poslednim vystou-
penim pro nase ¢leny byla pfednaska s
nazvem “"Eviopské vysoké $kolstvi,
superpocitacova technika a éeské vyhle-
dy" pofadana v ramci technickych Gterku
6. tnora letoSniho roku, kdy se s nami
podélil o zkuSenosti ziskané v Americe.
Vytrval s nami i pfi diskusi, tiebaze byl jiz
suzovan zdravotnimi potizemi.

Jeho posledni vystoupeni na vefejnos-
ti bylo na slavnostnim zasedani predsed-
nictva mezinarodniho hudebniho festiva-
lu Prazske jaro u prilezitosti zahajeni 51.
roéniku, které se konalo v Betlémské
kapli - slavnostni aule Ceského vysokého
uceni technického.

Cela akademicka obec i vefejnost se
se zesnulym profesorem Hanzlem
rozloucila 21. ¢ervna 1996 v 10 hodin na
smute&nim shromazdéni v aule CVUT -
Betlémské kapli v Praze.

Vlastni pohfebni obfad za ugasti rodi-
ny a pratel se konal ve Strasnickém
krematoriu ve 13 hodin. Pfi obou
smutecnich aktech pronesla projevy fada
akademickych i statnich predstavitell, ve
kterych vyjadrili smutek nad ztratou
Clovéka jedinecného a v mnoha ohledech
stézi nahraditelného.
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Historie a.s. ZPS Zlin

Zavody presného strojirenstvi predstavuji v dnesni dobé jednu z nejvyznamnéjsich
strojirenskych firem v Ceské republice a svym roénim objemem produkce a poétem
zaméstnancdi, ktery ¢ini za celou Skupinu ZPS vice nez 6500 pracovniki, se radi
mezi nejvétsi evropské vyrobce obrabécich stroji. Na tomto dominantnim postaveni
Skupiny ZPS mezi prednimi ¢eskymi a evropskymi strojirenskymi firmami se podili
celkem 14 dcefinych spolecnosti, mezi kterymi zaujimé rozhodujici postaveni
materska akciova spolecnost ZPS, kde hlavnim vyrobnim programem je vyroba a
montaz obrabécich stroju, rozdélena na oblast obrébécich center, vicevietenovych

automat a CNC soustruhi.

Zavody presného strojirenstvi Zlin a.s,
maji vice nez devadesatiletou tradici ve
vyrobé obuvnickych a obrabécich stroji.
Pocatky vyroby sahaji az do roku 1903,
kdy byla firmou BATA zalozena mala
strojirenska dilna, ktera se zabyvala
vyrobou nahradnich dild k dovazenym
obuvnickym strojim. Jiz v roce 1905 se
zde zacaly vyrabét prvni vlastni obuv-
nické stroje. S tim jak rostly v koncernu
BATA pozadavky na strojirenskou vyro-
bu, vyvstala nutnost zalozit dcerinou
spolecnost MAS, ktera by se vénovala
pouze vyrobé obrabécich stroji. V kratke
dobé si spolecnost MAS ziskala
vyznamné postaveni na svétovych trzich,
kde je dodnes velmi uznavanou znackou.

Po znarodnéni koncernu BATA, které
probéhlo v roce 1946, vznikla v roce
1950 delimitaci z narodniho podniku Svit
nova organizacni jednotka nesouci
nazev Zavody presného strojirenstvi,
n.p., jez si zachovala tradicni sortimentni
napln akciové spolecnosti MAS, tj. vyro-
bu obrabécich stroju. V sedmdesatych
letech se stal podnik soucasti VHJ TST
Praha, v roce 1989 po rozpadu této VHJ
pak statnim podnikem. V letech 1990 az
1992 funguje firma jako statni akciova
spoleénost. Za vyznamny meznik v
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historii ZPS Zlin, a.s. lze povazovat rok
1992, kdy tato plvodni statni akciova
spolecnost byla v ramci 1. viny kupénovée
privatizace zprivatizovana. Majoritnimi
akcionari firmy se stalo pét zakladnich
privatizacnich fondu, a ty dodnes preds-
tavuji stabilni majitele této spolecnosti.
Za dalsi vyznamny rok v historii ZPS Zlin
a.s. Ize oznacit rok 1995, ktery Ize
rovnéz nazvat rokem vzniku SKUPINY
ZPS. V tomto roce ziskala spole¢nost
ZPS Zlin a.s. majoritni postaveni ve dvou
tradicnich ceskych strojirenskych
firmach: KOVOSVIT Sezimovo Usti, a.s.
a TOS Celakovice, a.s. a byla tak vytvo-
fena velmi silna SKUPINA ZPS, Citajici
pres 6500 zaméstnanci s ro¢nim obra-
tem kolem 5 miliard KE. Své vyrobky
exportuje SKUPINA ZPS predevsim
prostrednictvim vlastni prodejni sité na
nejnarocnéjsi svetové trhy jako jsou
USA, Némecko, Svycarsko, Italie,
Japonsko, Cina aj, priéemz si
zachovava své dominantni postaveni na
domacim ceském trhu.

Velky vyznam v historii zlinského
strojirenstvi v mezinarodnim meéritku mél
zejména vyvoj fady frézek typu MAS,
soustruhl s prvnim numerickym fizenim
v tehdejsim Ceskoslovensku, napinacich
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strojli pic obuvi s pouzitim termolepidla,
vyvoj technologie presného liti, vulkani-
zacnich lisi a v soucasné dobé prede-
vs§im vyroba obrabécich center, vicevie-
tenovych automatd a soustruznickych
center.

O kvalité stroji vyrabénych v ZPS Zlin
a.s. svédCi nejen rada zlatych medaili
ziskanych na Mezinarodnim  stroji-
renském veletrhu v Brné, ale predevsim
dosazené komercni Uspéchy, zejména
pak v teritoriu Spojenych statd, kdy v
roce 1994 se ZPS Zlin, as. staly nejvé-
tSim evropskych exportérem vertikalnich
obrabécich center na trh USA.

O dobré perspektivé a zdravé ctiza-
dosti zlinskych strojaii svédci nejen
minulost a soucasnost, ale i jejich smélé
plany pro nejblizsi budoucnost, jsou to:

* v roce 1995 - 1. misto ve vyrobé
soustruhli v CR

* v roce 1996 - 1. misto ve vyrobé
vertikalnich obrabécich stroju v
Evropé

= v roce 1997 - 1. misto ve vyrobé
vicevietenovych automatti ve svété.

Ing. Oldrich Rybarik
tiskovy mluvéi ZPS

Struény zivotopis generalniho
reditele a predsedy predstavenst-
va ZPS, a.s. Zlin Ing. Radomira
Zbozinka

Profesni profil:

¢ narozen 19. brfezna 1948 ve Vsetiné

¢ absolvent stfedni primyslové $koly
strojni

¢ 1967 - 1972 - vystudoval strojni fakul-
tu na Vysokém uceni technickém v
Brné

*

1972 - 1979 - konsruktér obuvnickych
stroju v ZPS, as. Zlin

+ 1980 - 1982 - séfkonstruktér obuv-
nickych stroji v ZPS, a.s. Zlin

*

1983 - 1989 - ekonomicky naméstek
ZPS, ass. Zlin

¢ 1990 - 1992 - reditel ZPS, a.s. Zlin

¢ 1. 1. 1993 - pfedseda predstavenstva
a generalni reditel ZPS, as. Zlin

+ absolvent postgradualniho studia na
CVUT v Praze, obor fizeni inovaénich
procesu

¢ ukonceni kandidatského minima ve
védeckeé aspiranture na CVUT v Praze
v oboru fizeni ekonomiky podnik.

DalSi funkce:

- mistopredseda predstavenstva
KOVOSVIT Sezimovo Usti, a.s.

+ mistopredseda predstavenstva TOS
Celakovice, as.

+ €len statutarnich organt deefinych
spoleénosti ZPS, a.s. Zlin

- ¢len dozorci rady Pragobanky, a.s.

- €len senatu Asociace strojnich
inzenyru

- Clen predstavenstva Svazu vyrobct

a dodavatelU strojni a tvareci
techniky.

Vyhlasen manazerem roku 1994,

Znalost némciny, rustiny, anglictiny.

Soukromi:
+ manzelka Véra
¢ dvé déti: synové Radomir a Martin

¢ zaliby: hokej, atletika, $achy, vazna
hudba, kosmonautika.
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Letecky inzenyr Otto Lilienthal

1948 - 1896

Prof. Ing. Jifi Nozi¢cka, DrSc.

Na srpen leto$niho roku pripadlo sté vyroci letecké smrti nejvyznamnéj$iho letecke-
ho prikopnika 19. stoleti, prvniho ¢lovéka, ktery zviadl klouzavy let na letadle téz§im
nez vzduch, inZenyra Otty Lilienthala. Pripomenme si je stru¢nym Zivotopisem a preh-
ledem Lilienthalovych projektd a konstrukci letadel, jak se nam jevi ve svétle
soucasnych vysledkt badani leteckych historiku.

Otto Lilienthal se narodil 23. kvétna
1848 v Anklamu v Pomoransku. V letech
1857 az 1864 studoval na anklamském
klasickém gymnaziu a v letech 1864 az
1866 na postupimské provincialni
primyslovce. Po rocni technologické
praxi vstoupil na Kralovskou pramyslo-
vou akademii v Charlottenburgu, kde
absolvoval v letech 1867 az 1870
studium strojniho inzenyrstvi. Nejvetsi
vliv na néj v té dobé mél matematik Elwin
Bruno Christoffel a hlavné profesor
Franz Reuleaux, dodnes uznavany
odbornik na kinematiku a nauku o
Castech stroju. Po absolvovani vojenské
sluzby, béhem niz se zucastnil prusko-
francouzské valky 1870 az 1871 vcetné
obléhani Parize, pracoval po kratsi praxi
u berlinské firmy Weber jako konstruktér
v renomovaném berlinském  stroji-
renském podniku Carl Hoppe. V roce
1881 zalozil vlastni tovarnicku v Berliné
na Kopponicker Strae 113, kde vyrabél
bezpecnostni trubkové parni generatory,
kompaktni parni centraly malého vykonu
a jina zarizeni tepelné techniky vétsinou
podle vlastnich patent.

Poget zaméstnancl vzrostl béhem
patnacti let z puvodnich patnacti na
Sedesat.

Po cely zivot provazel Ottu Lilienthala
obdiv k ptakum a fascinovalo jej tajemstvi
jejich letu. V détstvi se potuloval spolu se
svym o rok mladsim bratrem Gustavem v
mocalech feky Peene a odpozoroval
rackim a hlavné ¢apim nékteré letecké
praktiky, jako je Iétani a pristavani proti
vétru, pohyby kiidel pii mavani, prekvapil
jej poznatek, Zze i ptacata se musi ucit
letat, hlavné vsak, ze existuje letovy
rezim, kdy ptak leti a kridly viabec
nemava - klouzavy let. Asi v roce 1862 si
postavili bratfi Liliethalové z borovych
lati a platna primitivni rovinna kfidla o
rozpéti asi 4 m, jimiz bylo mozno diky
pruznosti konstrukce mavat, a pokouseli
se na nich vzlétnout - nastésti bezisp-
ésné. V roce 1867 postavili stredoskolaci
bratii Lilienthalové rovnéz neuspésnou
Slapaci ornitoptéru o rozpéti asi 6 m. O
rok pozdéji zkonstruovali zkuSebni zafi-
zeni - kyvajici klapkova kfidla pohanéna
Slapanim. Vazenim zjistovali vznaseci
silu vyvozenou rozdilnym odporem kfidel
pfi pracovnim a vratném zdvihu. Podarilo
se jim uslapat polovinu tihy systému.

V letech 1872 az 1874 se bratii
Lilienthalové vénovali ve svém volném
Case systematickému experimentalnimu
aerodynamickému vyzkumu kfidel a

problému letu. V prvni etapé to bylo
méreni sil a vykonl potrebnych k pohonu
mavajicich kridel na mavacim zarizeni
pohanéném klikovym mechanismem s
konstantnim momentem na hrideli od
padajiciho zavazi. To vyustilo ve stavbu
modelu ornitoptéry pohanéné minia-
turnim parnim strojem Ottovy konstrukce.
Trubkovy kotlik zde pouzity se stal
pozdéji zakladem Ottova podnikani. V
roce 1873 predvedl Otto model na své
prednasce o ptacim letu. V témze roce
se oba bratfi stali cleny Aeronautical
Society of Great Britain. V dalsi a nejvyz-
namnéjsi etapé vyzkumu se bratii véno-
vali systematickemu méfeni aerodyna-
mickych sil pusobicich na rovinnou
desku a modely kfidel razného profilu v
oboru Uhlu ndbéhu od 0° do 90° na
kolobéhu a na vazicim zkusebnim stanu
v pfirozeném vétru. Poprvé bylo aerody-
namické meéreni provedeno v takové
soustavnosti a rozsahu, poprvé byla
kvantitativné prokazana vyhodnost kridla
s prohnutym profilem. V létech 1873 a
1874 se bratfi vénovali pokusum s
fizenymi draky a pravdépodobné i
letovym pokustim s klouzavymi modely
plosnikd ptaciho tvaru.

Nasleduje patnactiletda prestavka v
leteckém pokusnictvi bratfi Lilientha-
lovych.  Budovali existenci (Gustav
Lilienthal byl stavebnim inzenyrem),
zakladali rodiny, stali se vyznamnymi
osobnostmi v technické, podnikatelskée i
kulturni oblasti.

K leteckym aktivitam se vratil Otto
Lilienthal koncem osmdesatych let,
tentokrat uz bez vyznamnéjSi pomoci
svého bratra Gustava. V roce 1889 vydal
vlastnim nakladem knihu "Der Vogelflug
als Grundlage der Fliegekunst' [2], do té
doby nejvyznamnéjSi knizni odbornou
publikaci s leteckou tematikou. Systema-
ticky v ni zpracoval vysledky vyzkumu z

let 1871 az 1874. Dnesni aerodynamice
dala citovana kniha zplsob vynaseni
zavislosti aerodynamického vztlaku na
aerodynamickém odporu s  Uhlem
nabéhu jakozto pfipsanym parametrem
(tzv. odporova polara) a podobné pojatou
zavislost normalové sily na teéné v letad-
lové souradnicové soustavé (tzv. Lilient-
halova polara). Autor uvadi i vysledky
svych pozorovani mavavého a klouzavé-
ho ptaciho letu a dospiva k zavéru, ze
klouzavy let je vhodny k prvnim pokustim
Clovéka na létacim stroji t&z§im nez
vzduch. Zaver knihy je vénovan Gvaham
jak by takovy stroj mél vypadat.
Nasledujicich Sest let vénoval Otto
Lilienthal pokusim o realizaci téchto
zavéru. béhem nich vypracoval nejméné
dvacet podrobnych projekty letadel
tézSich nez vzduch, nejméné dvanact
typl skuteéné postavil, jeden z nich
malosériové vyrdbél a prodaval, na
deseti typech sam létal a piitom sva
letadla fidil. Vykonal asi 2500 letd,
béhem nichz stravil asi 5,5 hodiny ve
vzduchu, dosahl doletu asi 250 m, poda-
fila se mu zatacka o 180° Jako samouk
vyvinul metodu vycviku pilotaze, jiz fran-
couzsky letecky prikopnik kpt. F. Ferber
nazval "od kroku ke skoku, od skoku k
letu". Stal se tak prvnim clovékem, ktery
opakovaneé létal na bezmotorovém letad-
le téz$im nez vzduch a toto letadlo fidil,
piitom jeden z letd Ize pravdépodobné
charakterizovat jako let kluzaku s
pomocnym motorem a mavavou propulzi.
Jako letisté mu slouzily piskovny a mirné
kopce v okoli Berlina, v roce 1894 si dal
nasypat na roviné nedaleko svého
bydlisté v Berliné - Lichterfelde umély
kopec vysoky 15 m, ¢imz se stal neza-
vislym na sméru vétru. Pfispél znacnou
meérou Kk propagaci létani na strojich
tezsich nez vzduch diky své popularité,
rozsahlé literarni ¢innosti (pres 70 titull)
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a diky tomu, Ze letadla, ktera postavil,
pronikla do celé Evropy véetné Velké
Britanie a Ruska i do Ameriky.

Dne 8. srpna 1896 pri tretim letu na
kluzéku typu Normal - Segelapparat s
kopce Gollenberg v  Rhinowskych
kopcich se zfitil z vysky asi 20 m pravde-
podobné v disledku odtrzeni  pfi
termickém poryvu, pficemz si zlomil treti
obratel. Na nasledky zranéni zemrel 10.
srpna 1986.

V tomto inZenyrsky pojatém casopise
si ptipomeneme pamatku Otty Lilienthala
prehledem jeho projektd a konstrukei
letadel. V uwvedené tabulce, ktera je
vyhata z dosud nepublikovaného rukopi-
su [5), jsou letadla ¢islovana podle syste-
matiky, jiz zavedla Gerhard Halle [1].
Novéjsi objevy leteckych historikd,
hlavné Wernera Schwippse [6] a Stepha-
na Nitsche [4], jsou uvedeny nazvem bez
gisla. Udaje v tabulce doprovodme
struénym komentarem.

Komentai k tabulce Lilienthalovych
projektu a konstrukci letadel

Letadlo &. 1, jehoz dvé varianty nazval
Lilienthal "Mof¥sky ptak" a "Sup" (ptivodni
némecké nazvy jsou uvedeny v tabulce),
jsou ideové navrhy o mozném tvaru a
velikosti létaciho stroje z knihy "Der
Vogelflug ...". O konstrukénich detailech,
vnéjsim vyztuZeni a prostredcich aerody-
namické stabilizace Lilienthal dosud
neuvazoval.

Na letadle & 2 "Racek" zkousel Lilient-
hal plsobeni vztlaku ve stoje proti vétru
a pokousel se letadlo ustabilizovat. Zjis-
til, ze je to u letadla s velkym rozpétim za
silngjsiho vétru obtizné a ze bude nutno
letadlo opatFit stabilizaénimi ocasnimi
plochami. Pravdépodobny vzhled a
konstrukéni schéma je prevzato z docho-
vanych skic Lilienthalovych pfedstav o

letadle s pevnymi ¢i mavavymi kridly z
roku 1890.

Typ ¢ 3 je prvnim letadlem, na némz
se Lilienthalovi podarily prvni kratké lety
asi 25 m v piskovné u osady Derwitz,
jihovychodné od Postupimi (odtud nazev
letadla). O ném F. Ferber napsal: "Den,
kdy Lilienthal v roce 1881 prolétl svych
prvnich 15 m, pokladam za okamzik, od
néjz lidstvo umi létat". Dochovaly se
pouze fotografie, a to i letové (prvni v
déjinach letectvi). Pilot se opiral o konst-
rukei  kluzaku svym predloktim (tzv.
"opérny kluzak", némecky Stutzgleiter) a
fidil jej vychylovanim svého téla a tim
premistovanim tézisté. Materialem byly
borové laté, vrbové pruty a lakované kali-
ko. Tenké kridlo s jednostrannym pota-
hem mélo profil s prohnutim asi 1: 10.

Nejasna je situace kolem letadel €. 4 a
5. Existuje Lilienthallv vykres kridel
letadla o rozpéti 9,5 m, jez Lilienthal
nazval "Kluzak stavény na $abloné" (Hal-
le mu pridélil ¢islo 4 a domnival se, Ze
nebyl nikdy postaven) a soubor fotografii
tvarové podobného letadla, které se vSak
jevi, jako kdyby mélo podstatné vétsi
rozpéti. Halle mu pridélil gislo 5. Nitsch
se vSak domniva, ze to jsou fotografie
letadla &. 4 a velka Stihlost kfidla je jen
opticky klam.

Jde o aerodynamicky nejcistsi Lilient-
halovo letadlo, v piskovné v Berling -
Sudende na ném O. Lilienthal dosahl
doletu asi 80 m, tj. klouzavosti 1 : 8.

Skicu neocislovaného letadla
"Strauss" podobného typu ¢. 4 objevil v
roce 1987 W. Schwipps spolu s navo-
dem ke stavbé v Lilienthalové dopise
jakémusi p. Straussovi ve Vidni. Letadlo
pravdépodobné nebylo nikdy postaveno.

K dosazeni vétsich doletl potreboval
Lilienthal vy$$i kopce. Nasel je v

Cislo podie G. Halle  Nazev podle O. Lilienthala Rok
Schema letadla
[
0 5m 10m
Charakteristika letadia
Rozmeéry a vykony podle S. Nitsche (podie G. Halle)
r (m) ... rozpéti I (m) ... délka S1m’) ... nosna plocha b (m) ... maximalni hloubka kfidla
K (1) ... Klouzavost L (m) ... dolet
1 Seevogel ; Greifvogel 1889
()
)
Ideové navrhy v knize "Der Vogelfiug ... "
(neni vylou¢ena stavba technologického vzoru)
2 Mowe 1890
Postaven prototyp k pokusim ve stoje ve vétru
r- 10(11)m, b- 1,6m, S- 8m?
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3 Derwitz
)/_-__

o el
Postaven prototyp, jemuz bylo pozdéji
snizeno rozpéti. Prvni letadlo, na némz _

- ATT1

clovek opakovaneé létal. A
r-7655m (7,5m),b- 2m
$-10>78m? K=~14 L

4 Ueber Leerger(st gebauter Apparat
(Nitsch: Sidende - Apparat)

il

4 B

r-95m, b= 25m, S=15m?, K= 18

(r=11m, s =16 m?, m= 24kg)

=

/ \
Halle se domniv4, Ze na dochovanych fotografiich je CAEEIN SRR
tento typ, zatimco Nitsch je poklada za snimky typu €. 4 :

1891

1892

1892

Strauss

Navrh v dopise p. Str pravdépod. r li 1
r- 8m, S=10m’

6 Maihéhe - Rhinow

Postaven prototyp,
pozdéji modifikovan.

Stovky letu

r-7(66)m,b=26m,S=14m?, m= 20kg, K=~ 1:5

7 GroBer Eindecker
e
8 Seilers Apparat

Letadlo postaveno na zakazku p. Seilera

r=7im, b= 25m, $=13,5m?

1892

1893

1894
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9 Modell Stélin 1894

Letadlo postaveno k Lilienthalovym pokusim

r=67m, b=24m, S= 13m?

10 Sturmfligelmodell 1894
Postaven prototyp
r-6m, b= 2m, S= 9,7m’ |
i
11 Normal - Segelapparat 1894 a3 1896

Maloseriova vyroba (min. 9 ks),

asi 1000 letd

r=6,7m,b= 25m, S= 13,6m?,
K=15,L= 250m

i

10

12 Vorflligelapparat 1895

Pokusny prototyp, zkousky klapky v nabéz. hrané

a snad i aerodynamického fizeni (modifikace)

r-88m,b=3m, S=19m’

13 Kleiner Doppelapparat 1895

Prototyp s vyuzitim typu €. 10,

r-6/52m, b= 22/ 21m, S= 19,5m*

14 GroBer Doppelapparat 1895

Prototyp s vyuzitim typu & 11; stovky letd
r-6,6/63m, b=23(23m, S= 24m’

L= 250m

1
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15 Mittlerer Doppeldecker (G. Halle) L

Exponat mnichovského Némeckého musea
sestaveny z typu & 11 a homiho kfidla z typu &. 13

r=67/52m,b=25/21m

16 Kleiner Schlagfligelapparat 1893 az 1896

Prototyp motorové semiornitoptéry, motor naCO,

r-68m, b=25m, S=12m’

17 GroBer Schlagfiligelapparat 1896

Postaven prototyp, nezalétan

r=85m,b=25m, S= 18m?

12
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Kippfltigelapparat

1896 ?

Projekt ornitoptéry ve stadiu vykresové dokumentace

r-9m, b= 28m, S=20m’

18 Gelenkfligelapparat

Rozestavény prototyp  \____

S =\ e )

B N

& . < Y

¥ il f' N e
:

i . !

~ IR~ \l

S \ -

1896

Rhinowské pahorkatiné asi 50 km
zapadné od Berlina, kam v$ak musel
dojizdét viakem. Kvdli snaz§imu trans-
portu vytvoril letadlo skladaci. Byl to opét
kluzak s ovalnym drevénym centropla-
nem, k jehoz obvodu bylo pripojeno 6
oto€nych radialnich Zeber, potah byl z
voskovaného platna. Vodorovny stabi-
lizator se dal pfi pristavacim manévru
vyklapét vzharu. Na tomto typu Lilienthal
mnohokrat a Uspésné létal, dosahl na
ném klouzavosti asi 1 : 5 a zatacky témeér
180°,

Podle téhoz schématu Lilienthal
navrhl a vétsinou i postavil v letech 1893

a 1894 nékolik kluzaku s deviti radialnimi
Zebry a novym parabolickym profilem o
prohnuti 1: 12. Nejprve to byl projekt &. 7
"Velky jednoplosnik”, ktery mél slouzit k
pokustim za slabého vétru, avak nebyl
pravdépodobné realizovan, postaven
vSak byl typ €. 8 na zakazku Lilienthalo-
va zaka Seilera pravé tak jako velmi
podobny typ ¢ 9 ktery si Lilienthal
postavil k vlastnim letovym pokustm v
rhinowskych kopcich (podle taméj$i obce
Stélin byl i pojmenovéan). Toto letadlo
Lilienthal ~ poprvé opatiil pfidovym
naraznikem tvofenym vrbovym prsten-
cem. Snad mu zachranil Zivot pfi havarii

13



Bulletin Asociace strojnich inzenyru, €. 11, zari 1996

o velikonocich 1894. K pokustm v silnem
vétru okolo 10m/s byl zkonstruovan typ
¢._10 "Letadlo s kridlem vichrice". Zde
Lilienthal polozil stabilizator dale dozadu,
takze kylova plocha prochazela Stérbi-
nou v jeho ose.

V$echny dosavadni konstrukéni, tech-
nologické a provozni zkuSenosti vtélil
Lilienthal do typu €. 11, jehoz nazev jsme
prelozili jako "Standardni kluzak". Zmenil
ponékud centraz, zdokonalil technologii
a letadlo malosériové vyrabél a prodaval
za 500 marek. Ze schématu v tabulce
jsou patrny alternativni tvary pfidového
narazniku a nastavec na stabilizator, jejz
Lilienthal v roce 1895 zkousel. Vétsinu
svych letd proved| pravé na tomto typu a
v jeho troskach se i smrtelné zranil.

Typ. € 12 - "Letadlo s klapkou v
nabézni hrané" - slouzil k Lilienthalovym
aerodynamickym experimentum.
Vyklopna klapka v nabézné hrane méla
zabranit stremhlavému padu, k némuz
mohlo dojit v pfipadé odtrzeni na ostré
nabézné hrané, dostalo-li se kfidlo do
zaporného Uhlu nabéhu (neosvediila
se). Pozdgji Lilienthal na tomto letadle
ovéfoval nékteré své predstavy o aero-
dynamickém fizeni letadla. Diky velkému
rozpéti se dalo letadlo fidit zmeénou polo-
hy pilotova téla jen obtizné a pouze pfi
slabém vétru.

Ve snaze ziskat letadlo s velkou
nosnou plochou pfi  malém rozpéti
pripad! Lilienthal na ideu dvojplo$niku.
Nejprve postavil tzv. "Maly dvojplosnik”,
jemuz pfifkl Halle ¢. 13, jednoduse tak,
7e k existujicimu letadlu ¢. 10 pripojil
druhou plochu o rozpéti 5,2 m. Spokojen
s dosazenymi vysledky postavil ponékud
vétsi letadlo "Velky dvojplosnik" ¢._14,
ktery vznikl spojenim letadla ¢ 11 s
novym hornim kfidlem o rozpéti 6,3 m.
Vzniklo dobfe fiditelné a dobre létajici
letadlo, na némz podnikl O. Lilienthal
stovky letd. Stalo se nejcastéji

14

fotografovanym letadlem. Typ. & 15
"Stredni dvojplos$nik” je muzejnickym i
historickym omylem. Mnichovské
Némecké muzeum objednalo v roce
1905 z Lilienthalovy pozustalosti Velky
dvojplosnik, vykonavatel zavéti vSak
poslal Standardni kluzak ¢. 11 a horni
kridlo ve vife, ze se jedna o autenticky
Lilienthaltv treti dvojplosnik.

Od pocatku devadesatych let promys-
lel Lilienthal moznost umélého mavavého
letu zpocatku s pohonem lidskou silou,
pozdéji s motorickym pohonem. V roce
1893 postavil semiornitopéru ¢. 16 "Malé
letadlo s mavavymi kridly" se Sesti letka-
mi na konci kazdého kfidla, které mély
schopnost mavat v ramci pruznosti svych
nosniku. Letadlo nejprve bez mavani.
Pak zacaly nékolikaleté potize s moto-
rem. Nakonec spolu s inzenyrem
Schauerem zkonstruovali  jednoduchy
pistovy motor na CO,, vlastné pracovni
valec zapojeny jako ¢len proménné délky
do mavaciho mechanismu. Podle
vypovédi Ing. Schauera byl proveden
alespon jeden mavavy motorovy let, bylo
pry mozno pozorovat prodlouzeni doletu.
Nasledovalo "Velké letadlo s mavavymi
kridly" & 17, semiornitopéra, ktera méla
skupiny mavavych letek kloubové pripo-
jeny k pevnému centroplanu. Byla dokon-
¢ena, avsak Lilienthal ji jiz nestihl zalétat
V nedavné minulosti byl v liliethalovském
archivu Némeckého muzea v Mnichové
objeven propracovany projekt omitopéry
"Kippflugelapparat® (letadlo s kyvavymi
kridly) pochazejici pravdépodobné z roku
1896. Nebyl realizovan. Svédkoveé
vypovédeli, ze v dobé Lilienthalovy smrti
bylo v dilné rozestavéno dalsi letadlo
neobvyklé koncepce, pry s pomérné
tlustym oboustranné potazenym profilem,
&lunovitym  trupem, prvky aerodyna-
mického fizeni a skladacim
centroplanem.
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Setkdme se i s nazory, Zze to mélo byt
letadlo s proménnou geometrii. O nécem
takovém se najdou zminky i v Lilientha-
lové korespondenci. P. Schauer predal
mnichovskému muzeu dopis s datem 8. 6.
1896, na jehoz rubu je pry Lilienthalovou
rukou nacrtnuta skica letadla, které témto
charakteristikam zhruba odpovida. G.
Halle pritkl tomuto taemnému letadlu
cislo 18 a nazev "Letadlo s kloubovym
kridlem".

Z rozboru Lilienthalovych  konst-
rukénich a leteckych aktivit v letech 1890
az 1892 vyplyva, ze praktického vrcholu
dosahl svymi typy €. 11 a ¢. 14. Slozitost
a nizka ucinnost mavavé propluze,
nevyzralost motori vhodnych k pohonu
letadel a malé pevnostni a tuhostni rezer-
vy Lilienthalovy prouténé konstrukce
davaly jen malou nadéji, ze by se projekty
z let 1895 a 1896 dockaly brzké realizace.
| tak zUstava Otto Lilienthal prvnim cClové-
kem, ktery opakované létal na letadlech

téz8ich nez vzduch, tato letadla skuteéné
fidil, na inzenyrské urovni konstruoval a
vyrabél.
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Inovace, mechanika a zdjem o strojnictvi
Prof. Ing. Cyril Héschl, DrSc.

Nedavno zvefejnény prehled zajmu
absolventu strfednich $kol o vysokos-
kolské studijni obory je zajimavym a
poucnym svédectvim doby. Strojni fakul-
ty se v ném umistily mezi poslednimi;
muzeme tedy hovorit spise o nezajmu.
Nabizi se velmi laciné vysvétleni: strojni
inzenyri jsou Spatné placeni, a proto
studium nikoho nelaka. Vinu za to lze
svalit na Upadek strojirenské vyroby v
poslednich péti letech.

Skute¢né priciny nejsou tak jedno-
duché. To nahlédneme, porovname-li
strojni fakulty treba s lékarskymi. Také
|ékari jsou Spatné placeni (strojari za své
platy jesté nestavkovali) a zdravotnictvi

prochazi krizi. A prece je tam zajem o
studium az neprirozené veliky.

Ctenai mlze namitnout, ze toto
srovnani je nemistné, nebot |ékaiské
povolani je - na rozdil od technického -
spolecensky prestizni. Avsak nic z toho
neni beze zbytku pravda. Prestiz |ékard
snizuje, jestlize se kdektera babic¢ka citi
povinna jim k jejich "malym platim" v
podsouvanych obalkach prispivat a
naopak prestiz strojafi se zvySuje s
kazdou zdafilou inovaci tramvaje ¢i jiné-
ho obecné uzivaného strojniho zarizeni.
Nejen |ékari, ale také strojari pronikaji az
do vladnich dradi a dokonce do vlady. A
platy absolventt vysokych skol uz nejsou

15



Bulletin Asociace strojnich inzenyru, €. 11, zari 1996

ani tak malé, ani tak jednotné, jako byly
za totalitniho rezimu. | pro strojare se
nabizeji lukrativni mista napr. v pojistov-
nictvi, marketingu apod.

Je znamo, ze zajem o urcity sortiment
zbozi ¢asem klesa a obnovuje se inova-
cemi. Misto spodku nosi muzi slipy a
misto obno$enych odévi mame second
hand. To plati i o nevyrobni sfére
Pracovnik ve strojnim vyzkumu, ktery se
cely zivot zabyva tfeba kmitanim, musi
inovovat nazvy svého - v podstaté stale
stejného - Ukolu, jinak by neobstal. A tak
postupné meéni  privlastky  (kmitani
linearni, slabé a silné nelinearni, samo-
buzené, subharmonické, nahodné Cci
stochastické,  stacionarni a nesta-
cionarni, deterministické a chaotické) a
pak i podstatna jména (soustavy a systé-
my. vinéni, vibrace, oscilace, modely,
identifikace, interakce, wavelets atd.).

Nezajem o strojni inzenyrstvi zpozoro-
vali uz predstavitelé byvalého rezimu a
snazili se mu celit inovacemi ve Skolstvi.
Piilisna feminizace stfednich $kol pry
nepriznivé ovliviuje zajem studentd o
technické obory. Poznavani reality je pry
zatizeno popisnosti a bezduchym memo-
rovanim. A tak bylo rozhodnuto zmeénit
nazev deskriptivni geometrie na konst-
ruktivni, komunismus se zmeénil na
védecky komunismus a do osnov gymna-
zii se zadlenil predmét "Casti stroju a
mechanismi". Skola stfedni i vysoka se
sepjala jesté vice se Zivotem a studenti
se zvySenou meérou zapojili do
zemédélskych brigad a provoznich praxi.
Kyzeny vysledek se nedostavil. V
anketé, ktera meéla zhodnotit vyznam
téchto opatreni, odpovédél jeden
student, ze se diky provozni praxi naucil
pit pivo, coz je pry nesporny pfinos.

Na uvedeném predmétu, ktery se
nové zavadél do gymnazii, byl podezrely

16

uz jeho nazev. Vzdyt mechanismy jsou
také stroje. ProC se tedy jejich casti
vyclenuji zvlast? "Mechanad" znamena
néco lIstivé zaridit, nééeho dosahnout
(srovnej se slovem "machinace"). Mecha-
nismus je zarizeni, které umozni Istivé na
prirodé néco vylakat, co ona sama od
sebe nechce dat Snad tedy mély "me-
chanismy" Istivé vylakat studenty
strednich Skol ke studiu na strojnich
fakultach. Ucebnice k tomu vznikala na
Slovensku a byla prelozena do cestiny a
doplnéna ceskymi autory. Méla své
lektory a prosla ministerskym schvalo-
vacim rizenim. Na neékolika prikladech
ukazeme, pro¢ ucebnice, ktera se
mimochodem feceno tvofila osm let,
nemohla spinit svij Gcel

Predevsim byla velice nudna. Obsa-
hovala seznamy druht spoju, seznamy
druhd $roubl, matic, podiozek, seznamy
druht svarG atd.; ty Ize bud memorovat
nebo ignorovat. Obsahovala vsak také
mnoho neuplnych, nepresnych a dokon-
ce nespravnych formulaci. Nabizi se zaji-
mavé srovnani dvou textu, které se tykaji
licovéani. V Technickém pravodci CMT,
sv. 6 z roku 1950, se napr. piSe:
"Vzajemny vztah mezi dvéma spojenymi
soucastmi Ize si predstavit jako vztah
mezi hiidelem a dirou". Tento pravodce
byl uréen specialistim, inzenyrim a
technikim. Stejnou véc vysvétluji autori
stfedoskolské ucebnice o 35 let pozdéji
takto: "Hridel je kazdy vnéj$i rozmér
soucasti vélcovitého tvaru (obecné bude-
me vsak tento pojem chapat i jako
rozmér, ktery neni vélcovy). Dira je
kazdy vnitfni rozmér, a to i takovy, ktery
neni valcovy (pokuste se dat vhodny
priklad)". Laskavy ¢tendri, rozumis, co je
rozmér valcovy a nevalcovy? Pokus se
dat vhodny priklad.

V uéebnici se dale docteme, Ze "prini-
ky rotaénich valcu s riznobéznymi osami

(.

'\

Bulletin Asociace strojnich inzenyru, €. 11, zaFi 1996

jsou elipsy", a to i pro ilustrativni pripad
valcu raznych priméru. Zrejmé se pred-
poklada, ze nova generace stredos-
kolaku uz nebude zatéZovana poznatky z
"popisné" deskriptivni geometrie. Na
jiném misté cteme: "Posunutim sily po
vektorové pfimce se neméni jeji puso-
bisté". Co se tedy méni? Znalci mechani-
ky oceni i vétu: "Soustava sil je v
rovnovaze tehdy a jen tehdy, maji-li sily
spolecnou vektorovou primku, stejnou
velikost a opacny smeér" Tato perla snad
nepotiebuje komentare. Pokud jde o
mechanismy, je v ucebnici uveden jen
klikovy mechanismus a jeho casti jsou
vyjmenovany takto: pistni ty¢, ojnice a
pist. Na kliku se zapomnélo. Jedinym
ukolem, ktery se tyka mechanismu, je:
"Vyjmenujte, z jakych casti se sklada
klikovy mechanismus".

Nebudeme c¢tenare unavovat dals$imi
ukazkami. Ostatné, byli bychom k
autorim ucebnice nespravedlivi; nejsou
sami. A co na to odpovédni urednici?
VSeobecné se ma za to, ze s ucebnici
pracuje stredoskolak pod vedenim ucite-
le, a tak nedostatek vysvétleni nebo
nejasné vyjadreni nevadi, ucitel to
zachrani. A je-li v ucebnici chyba, opravi
se v metodickych pokynech zaslanych
uciteli. Tento pohodiny, avsak cynicky
vztah odpovédnych Skolskych
pracovniku k ucebnicim a ucebnim
textim zpusobuje, ze mnoho ucebnic
nestoji za nic a ze studenti neuméji s
knihou ¢i textem samostatné pracovat.*)

Jsou-li napriklad pro nemoc delsi
dobu ve skole neprfitomni, nemaji praktic-
ky moznost se latku sami pomoci ucebni-
ce doucit. Ostatné, ucebnice by méla

*) Nejde jen o stiedni Skoly. O nékterych vyso-
koskolskych ucebnicich pojednal autor na jiném
misté (Povéry a omyly v soudobé mechanice.
Inzenyrska mechanika, v tisku).

vzdy byt vzorem jasného, piesného a
souvislého vyjadrovani.

Z podstaty slova je mechanika teore-
tickym zakladem strojniho oboru. Je v$ak
také dulezitou soucasti fyziky. Vyuka
tohoto predmeétu poskytuje jedineénou
prilezitost naucit studenty presné myslit
a mluvit. To je pro dal$i rozvoj intelek-
tualnich schopnosti jesté dulezitéjsi nez
soubor predkladanych poznatk. Tato
prilezitost se promarfiuje, neovlada-i
svUj obor ani uditel. profesor, pod jehoz
vedenim studenti jistého gymnazia s
ucebnici fyziky pracovali, se napfiklad
domnival, Zze mezi atomy v atomové
mrizce je vzduch.

Fyzika byva dulezitou soucasti priji-
macich zkousek, a to i na Iékarskych
fakultach, kde poptavka mnohonasobné
prevysuje nabidku studijnich mist. Tam je
velice tézké rozeznat, ktery uchazeé je
schopnéjsi nez jiny priblizné stejné
schopny, muze-li byt pfijat napf. jen
jeden uchazec z deseti. Tam si examina-
torské komise usnadnuji praci kvantifi-
kaci prijimaci zkousky pomoci testd.
Testy jsou soubory otazek typu: "Jaka
jsou jména zmrzlych muzi? a) Pankrac
Servac Bonifac, b) Kaspar Melichar
Baltazar, c) Erich Maria Remarque".
Student zaskrtne, co povazuje za
spravné, a podle toho se mu prisoudi
body. Pocet bodu je rozhodujicim krité-
riem. Stane-li se, Ze néktera otazka byla
zodpovézena témeér vSemi studenty
spravné, byla prili§ lehka. Neodpovédal-
li spravné témeér nikdo, byla prilis tézka.
Takové otazky ztraceji vypovidaci
hodnotu.

Existuji proto dumysiné statistické
metody, které takovymto otazkam pfisu-
zuji dodate¢né mensi rozhodovaci vahu
nez jinym. Kritériem je pak nikoli prosty,
ale vazeny soucet bodu.
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Dobie minéna metoda takto objektivi-
zovaného vybéru vsak skryvad mnoha
nebezpedi. Prvni je v nedostatecné urov-
ni tazatele. jde-li o otazku "kolik druht
namahani znate? a) dva, b) tfi, c) ctyri, d)
pét", nejde o otazku ani lehkou ani
tézkou, ale hloupou.

Pravé tak hloupa je otazka "Hybnost
Ize vyjadiit jako a) soucin skalaru a
vektoru, b) podil vektoru a skalaru" a za
spravnou se podita jen odpovéd a). Pro¢
bych si nemohl totiz soucin (m.v) nahra-
dit podilem (v/m")? Jiné nebezpeci
spoéiva v moznosti prozrazeni obsahu
testt predem.

Je-li obsah testi znam predem jen
nékterym studentim, stava se zkouska
nespravedlivou. Tomu celilo nékolik
examinatorl tim, ze vydali soubor
vzorovych testd z fyziky knizne.

Staci si tuto knizku koupit, vybrat
podle klice spravné abéceé, nabiflovat
prislusné odpovédi a uspéch je zaru-
cen; fyzice pritom nepotiebujeme
rozumeét vibec. Test pak vypovida néco
o vychytralosti uchazece a hodné o jeho
schopnosti memorovat nebo opisovat z
tahaku, ovsem dobre usporadanych. O
intelektualnich schopnostech vypovida
takto usporadana zkouska velmi malo a
o charakterovych vlastnostech nic.

Ctenar jisté ocekava néjaky zavér.
Ale nic nového mu nelze nabidnout.
Pravda, kterou vyslovil Albert Einstein
uz davno, ze totiz velké a cetné jsou
katedry, ale malo je velkych ucitell,
plati bohuzel stale. Nicméné velci
uditelé existuji, a to i na strednich
Skolach. A ucebnice, z niz jsme citovali,
se uz nékolik let nepouziva.

Institut technické inspekce - organizace statniho
odborného dozoru

Cesky urad bezpecnosti prace, jako
ustredni organ statni spravy, zaloZil v
roce 1991 Institut technické inspekce
Praha (dale jen ITl Praha) jako
prispévkovou organizaci uréenou k vyko-
nu statniho odborného dozoru nad
bezpeénosti  vyhrazenych  technickych
zafizeni. V dobé existence ITI Praha
doslo k legislativnim tUpravéam zakona C.
174/68 Sb., o statnim odborném dozoru
nad bezpeénosti préce a v soucasné
dobé je ziizovatelem Ministerstvo prace a
socidlnich véci, nic se véak nezménilo na
tom, ze ITI Praha je jedinou organizaci
provadéjici statni odborny dozor.
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ITI Praha je organizovan jako jeden
pravni subjekt s pusobnosti v celé Ceské
republice s pobockami v regionech.
Jedina pravni subjektivita umoznuje plat-
nost dokumentl vydanych kteroukoliv
pobockou na Gzemi Ceské republiky a
déle éitelnost pro zahranicni partnery jak
v oblasti dozorcich ¢i inspekénich organi-
zaci, tak potencialnich vyvozch i
dovozcl vyhrazenych  technickych
zarizeni.

Jak jiz bylo uvedeno, Institut technické
inspekce Praha provadi dozor nad
bezpecnosti vyhrazenych technickych
zafizeni (dale je VTZ) podle zakona €.

L]
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174/1968 Sb., o statnim odborném dozo-
ru nad bezpecnosti prace, ve znéni
pozdéjsich predpisu (déle jen zakon) v
souladu se zfizovaci listinou a statutem.

Dozor provadime ve dvou zakladnich
rovinach:

A) Dozorovany subjekt musi
dozor podle obecné zavaznych
predpisii akceptovat pro vykon
své ¢innosti, tj.:

I. Rizeni a vyhodnocovani vysledki
zkousek, prohlidky VTZ

ITI  Praha potvrzuje
zkousSek:

a) vyhrazenych tlakovych zarizeni v
pripadé prvni tlakové zkousky po ukon-
ceni vyroby a montaze i v pripadé dovo-
zu parnich a kapalinovych kotlt s konst-
rukénim pretlakem presahujicim 1,6
MPa, tlakovych nadob stabilnich skupiny
A s nejvyS$Sim pretlakem presahujicim
2,5 MPa (§ 5 odst. 3, 6 a 7 vyhlasky ¢.
18/1979 Sb., ve znéni wyhl. ¢ 97/1982
Sb. a vyhl. €. 551/1990 Sb.)

b) vyhrazenych zdvihacich zarizeni v
pripadé individualniho vyzkouseni po
ukonceni vyroby popf. montaze, i v
pripadé dovozu prvniho kusu vyhrazené-
ho zdvihaciho zafizeni vyrabéného ve
stejném provedeni, které bylo uvedeno
do provozuschopného stavu ve vyrobni
organizaci, zdvihaciho zafizeni s moto-
rickym pohonem, kterym je jerab o
nosnosti nad 5000 kg nebo vytah, ktery
je trvalou soucasti staveb o nosnosti nad
100 kg a s vyskou zdvihu nad 2 m, a
nebo regalovy zakladac se svisle pohyb-
livym stanovistém obsluhy a které je
uvadéno do provozuschopného stavu v
odbératelské organizaci, (§ 4 odst. 2, 3 a
4 vyhlasky ¢. 19/1979 Sb., ve znéni vyhl

uspésnost

¢. 552/1990 Sb.), které maze probéhnout
soucasné i s ovérovaci zkouskou

¢) vyhrazenych plynovych zarizeni v

pripadé ukonceni vyroby, montaze
vyhrazeného plynového =zafizeni i v
pfipadé dovozu pro pinéni tlakovych
nadob plynem, kompresni regulaéni
stanice s vysokym a velmi vysokym
tlakem, pro rozvod plyni s vysokym a
velmi vysokym tlakem, pro spotrebu
plynd spalovanim s jednotlivym vykonem
nad 3,5 MW, na vyrobu horlavych plynt
s jednotlivym vykonem nad 5 m%h, na
vyrobu kysliku s jednotkovym vykonem
nad 1500 m%h (§ 3 odst. 8 az 10 vyhlas-
ky € 21/1979 Sb., ve znéni vyhl. &
544/1990 Sb.).
ITI Praha vydava odborna stanoviska
(dale jen stanoviska) o splnéni poza-
davki bezpecnosti u vyhrazenych
elektrickych zafizeni instalovanych:

a) v prostorach s nebezpecéim
vybuchu,

b) v prostorach z hlediska nebezpeéi
urazu elektrickym proudem zvlasté
nebezpecnych (viz CSN 33 2000-3)

c) v prostorach urcenych ke shromaz-
dovani vice nez 250 osob (§ 4 odst. 2
pism. b) bod 2 a 3 vyhlasky ¢. 20/1979
Sb., ve znéni vyhl. ¢. 553/1990 Sb.)

ITI Praha po obdrzeni oznameni
provede potfebné ukony. Jedi jejich
vysledek vyhovujici, vyda oznamovateli
kladné stanovisko, které je souhlasem s
predanim elektrického zarizeni odbérate-
li (§ 4 odst. 7 vyhlasky).

Il. Provéfovani odborné zpusobilosti
organizaci a podnikajicich fyzickych
osob, vydavani opravnéni

ITI Praha na zakladé Uspé&sného
vysledku provéreni odborné zpUsobilosti
firmém vydava opravnéni (doklady o
odborné zpusobilosti):
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a) k vyrobé montazi, opravam,
rekonstrukcim  vyhrazenych tlakovych
zarizeni, k provadéni revizi a zkousSek,
parnich a kapalinovych kotlt a tlakovych
nadob stabilnich dodavatelskym zpuso-
bem, k provadéni periodickych zkousek
kovovych tlakovych nadob k doprave
plynd (§ 4 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢
18/1979 Sb., ve znéni vyhl. 97/1982 Sb.
avyhl. ¢. 551/1990 Sb.),

b) k vyrobé montazi provadeni
generdlnich oprav a rekonstrukci vyhra-
zenych zdvihacich zafizeni, k provadéni
oprav vyhrazenych zdvihacich zarizeni
dodavatelskym zpusobem, k provadéni
oprav vytaht, které jsou trvalou soucasti
staveb provozovatelem, pokud tyto opra-
vy vykonava, k provadéni revizi a
reviznich zkousek vyhrazenych zdvi-
hacich zafizeni dodavatelskym zpuso-
bem (§ 3 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 19/1979
Sb., ve znéni vyhl. ¢. 552/1990 Sb.),

c) k vyrobé rozvadéci nizkého napéti
dodavatelskym zpusobem, k provadéni
revizi, montazi oprav a udrzby vyhra-
zenych elektrickych zafizeni dodava-
telskym zpusobem (§ 3 odst. 1 a 2 vyhl-
aky €. 20/1979 Sb., ve znéni vyhl. ¢.
553/1990 Sb.),

d) k montazi, opravam vyhrazenych
plynovych zafizeni, k provadéni revizi a
zkousek vyhrazenych plynovych zarizeni
dodavatelskym zpusobem a k plnéni
nadob na plyny (§ 3 odst. 1 a 2 vyhlasky
¢ 2111979 Sb., ve znéni vyhl. ¢
554/1990 Sb.),

e) k vyrobé, provadéni montaze,
rekonstrukce, k tuzemské vyrobni
spolupraci a opravam vyhrazenych zafi-
zeni v jaderné energetice a jejich Casti,
provadéni stavebnich praci na vyhra-
zenych zarizenich v jaderné energetice,
k provadéni udrzby vyhrazenych zafizeni
v jaderné energetice a jejich casti, k
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provadéni zkousek vyhrazenych zarizeni
v jaderné energetice podle § 7 a 15 vyhl-
asky €. 76/1989 Sb., ve znéni vyhl. ¢.
263/1991 Sb. a k potvrzovani pruvodni
technické dokumentace vyhrazenych
zafizeni v jaderné energetice podle § 8
cit. vyhlasky (§ 5 odst. 1 a 2 cit
vyhlasky).

lll. Provéiovani odbomé zpusobilosti
fyzickych osob

Provérovani odbomé  zpusobilosti
fyzickych osob provadi ITI Praha. Na
zakladé uspésného vysledku provéreni
odborné zpUsobilosti téchto fyzickych
osob jim vyda doklady o odborné zpuso-
bilosti u
vyhrazenych tlakovych zarizeni

a) osveédceni revizniho technika
vyrobce nebo provozovatele

- k provadeéni stavebnich a prvnich
tlakovych zkou$ek parnich a kapali-
novych kotli a tlakovych nadob
stabilnich po ukonceni jejich vyro-
by, montaze, opravy a
rekonstrukce,

- k provadéni revizi a zkousek
provozovanych parnich a kapali-
novych kotli a tlakovych nadob
stabilnich,

(§ 8 vyhlasky ¢ 18/1979 Sb., ve
znéni vyhl. ¢. 97/1982 Sb. a vyhl. €.
551/1990 Sb.),

b) osveédceni zkuSebniho organu

- k provadeéni prvnich zkousek
kovovych tlakovych nadob k
dopravé plynu

(§ 8 vyhlasgky €. 18/1979 Sb., ve
znéni vyhl. & 97/1982 Sb. a vyhl. &.
551/1990 Sb.),

c) topicsky prikaz nebo potvrdi
doplnkovou zkousku do topi¢ského
prikazu

2=
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- k obsluze parnich a kapalinovych
kotlt

(§ 11 odst. 1, § 12 odst. 12 § 13
odst. 2 vyhlasky ¢. 18/1979 Sb., ve
znéni vyhl. ¢ 97/1982 Sb. a vyhl. €.
551/1990 Sb.),

vyhrazenych zdvihacich zarizeni

d) osvédceni revizniho technika

- k provadéni revizi, reviznich
zkousek, zkousek vyrobenych,
smontovanych, generalni opravou
renovovanych a rekonstruovanych
vyhrazenych zdvihacich zarizeni

§ 8 odst. 1, 2 a 5 vyhlasky ¢.
19/1979 Sb., ve znéni vyhl. ¢&.
552/1990 Sb.),

vyhrazenych elektrickych zarizeni
e) osvédceni revizniho technika

- k provadéni vychozich a pravi-
delnych revizi vyhrazenych elekt-
rickych zarizeni (§ 4 vyhlasky ¢.
21/1979 Sb., ve znéni wyhl. ¢.
554/1990 Sb., § 2 odst. 1, § 11
odst. 1 vyhlasky ¢. 85/1978 Sb.)
Q) osveédceni montazniho
pracovnika
- k provadéni montazi a oprav
vyhrazenych plynovych zarfizeni (§
6 vyhl. & 21/1979 Sb. ve znéni
vyhl. &. 554/1990 Sb.),
vyhrazenych  zafizeni v jaderné
energetice
h) osvédceni pracovnika

- ke konstruovani, k provadeéni
vstupnich, mezioperacnich a
vystupnich zkou$ek vyhrazenych
zafizeni v jaderné energetice a jeho
éasti a materiald, k provadeéni
zkousek zarizeni podle § 7 vyhlas-
ky &. 76/1989 Sb., ve znéni vyhl. ¢.
263/1991 Sb.,

- k provadéni zkousek a revizi
provozovanych zafizeni podle § 14

a § 15 cit. vyhlasky a k potvrzovani
pravodni technické dokumentace
podle § 7, § € a § 14 cit. vyhlasky
(§ 10 odst. 1 vyhlasky).

Pfi provéfovani odborné zpusobilosti
ITI Praha

a) rozhoduje

- 0 potiebné délce praxe revizniho
technika a zkuSebniho organu
vyhrazenych tlakovych zafizeni (§ 8
odst. 5 vyhlasky ¢. 18/1979 Sb., ve
znéni vyhl. ¢. 97/1982 Sb. a vyhl. ¢.
551/1990 Sb.),

b) povoluje ulevy

- z predepsaného zacviku topice (§
12 odst. 4 vyhlasky ¢. 18/1979 Sb.,
ve znéni vyhl. ¢ 97/1982 Sb. a
vyhl. €. 551/1990 Sb.),

c) povoluje vyjimky

- z pozadovaného odborného
vzdélani revizniho technika vyhra-
zenych zdvihacich zarfizeni (§ 8
odst. 5 vyhlasky ¢. 19/1979 Sb., ve
znéni vyhl. ¢. 552/1990 Sb.)

- z pozadavku
- na odborné vzdélani a délku odborné
praxe revizniho technika hromosvodu
(E3),
« na délku odborné praxe revizniho
technika vyhrazenych elektrickych
zarizeni (E1, E2, E4)

(§ 18 vyhlasky ¢. 50/1978 Sb., ve
znéni vyhl. ¢. 98/1982 Sb.),

- z pozadavku na odborné vzdélani
a praxi revizniho technika vyhra-
zenych plynovych zarizeni (§ 11 a §
15 vyhlasky ¢. 85/1978 Sb. a vyhl-
asky ¢. 21/1979 Sb., ve znéni vyhl.
¢. 554/1990 Sb.),

- z pozadované praxe pracovniki k
¢innostem na vyhrazenych zafi-
zenich v jaderné energetice podle §
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10 odst. 1 vyhlasky ¢. 76/1989 Sb.,
ve znéni vyhl. €. 263/1991 Sb. (§ 10
odst. 4 cit. vyhlasky).

Zadosti o povoleni vyjimky z poza-
davku predpisi na praxi a odborné
vzdélani v ostatnich pripadech vyfizuiji
Inspektoraty bezpecnosti prace (napf. z
§ 5 az 8 vyhl. ¢. 50/1978 Sb., ve znéni
vyhl. €. 98/1982 Sb.).

IV. Posuzovani prototypu VTZ

- vyhrazenych tlakovych zarizeni
véetné vodoznaku a pojistnych
ventild kotlu,

- vyhrazenych zdvihacich zafizeni.

V. Cinnost u vyhrazenych technickych
zafizeni v jaderné energetice

ITI Praha pri vykonu dozoru:
a) vydava stanoviska

- k seznamu zarizeni a k doplrikim
nebo zménam zarizeni predlozené-
mu prislusnou projektovou organi-
zaci podle § 4 vyhlasky ¢. 76/1989
Sb., ve znéni vyhl. ¢. 263/1991 Sb.
(§ 17 odst. 1 pism. a) cit vyhlasky)

- k dokumentaci predlozené
opravnénou organizaci pred zaha-
jenim jeji ¢innosti podle § 6 odst. 1
citované vyhlasky (§ 17 odst. 1
pism. c) cit. vyhlasky),

- o vysledku zkousek zarizeni v
pribéhu provozu (§ 17 odst. 1
pism. g) cit. vyhlasky, viz bod b),

- 0 evidenci zarizeni uvedenych v
seznamu podle § 4 citované
vyhlasky,

- k puvodni technické dokumentaci
zarizeni predlozené podle § 12 cito-
vané vyhlasky (§ 17 odst. pism. e)
cit. vhlasky),

- k dovozu zafizeni a jeho casti (§
11 cit. vyhlasky).

22

V odborném stanovisku k dovozu zafi-
zeni, zakladnich a pridavnych materialu
a casti zafizeni stanovi IT| Praha rozsah
a provedeni zkou$ek, rozsah pruvodni
technické dokumentace k posouzeni a
zpusob jejiho vedeni (§ 6 odst. 3 cit.
vyhlasky).

Pokud organizace k zadosti o stano-
visko k dovozu pfilozi doklad o odborné
zpusobilosti vyrobce k vyrobé
predmétného =zafizeni a jeho casti,
vydany kompetentnim organem nebo
instituci v zemi vyrobce nebo v pripa-
dech jednorazove dovazenych
zakladnich a pridavnych materiali a
casti zarizeni (viz § 1 odst. 3 citované
vyhlasky) doklad o tom, Ze jejich jakost
nema vliv na technickou bezpecnost
zarizeni, sdéli ITI Praha ve stanovisku
organizaci, ze neni treba dalSiho prové-
fovani urovné technické bezpecnosti.

Vyhrazena technicka Zzarizeni,
zakladni a pridavné materialy a Gasti
zarizeni, ktera byla dovezena bez stano-
viska k dovozu, IT| Praha po posouzeni
pruvodni technické dokumentace pouze
eviduie s podminkou, Ze organizace
prokaze jejich dostatecnou technickou
bezpecénost;

b) fidi a vyhodnocuje zkousky zarizeni

- po ukonceni vyroby, vystavby,
pripadné montaze zarfizeni i jeho
casti a novych , rekonstruovanych
nebo opravenych zarizeni a potvr-
zuje event. provadi zdznam do
pravodni dokumentace (§ 7 odst. 5
a 6 cit. vyhlasky),

- v prubéhu provozu podle § 15 cit.
vyhlasky a o vysledku vyda stano-
visko (§ 17 odst. 1 pism. g) cit.
vyhlasky)
c) prijima

- od opravnéné organizace doku-
mentaci pri stavebni zkousce (§ 6
odst. 11 cit. vyhlasky),

4
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- od opravnéné organizace ozna-
meni terminu konani zkousky (§ 7
odst. 1a) cit. vyhlasky),

- od opravnéné organizace ozna-
meni rozsahu a sortimentu zarizeni
i jeho &asti a vyrobnich spolupraci
véetné specifikaci zarizeni a termi-
nu realizace (§ 9 odst. 1 cit
vyhlasky),

- od finalniho dodavatele oznameni
terminu zahajeni dodavek na stav-
bu, termint zahdjeni a ukonceni
montaze (§ 12 odst. 2 cit. vyhlasky),

- od organizace odpovédné za
bezpecny provoz vyhrazenych zafi-
zeni v jademé energetice rocni
harmonogram  provozu, rozbor
vzniklych poruch za uplynuly mésic,
seznam zafizeni a jejich casti
uréenych jako nahradni dily k
opravam a rekonstrukcim (§ 14
odst. 1 pism. a), b) a c) cit
vyhlasky),

- od provozovatele informace o
nutnosti a rozsahu oprav nebo
rekonstrukci  a o vzniklych
provoznich poruchach zarizeni a
predepsanou dokumentaci k
provadéni oprav (§ 14 odst. 3 pism.
e) cit. vyhlasky),

- od opravnéné organizace
provadéjici  udrzbu vyhrazenych
zafizeni v jaderné energetice pred-
pisy pro provadéni udrzby, revizi,
zkousek a kontrol, vyhodnoceni
provedenych praci po ukonéeni
planované odstavky, plan pro
provadeéni udrzby, revizi, zkousek a
kontrol vyhrazenych zafizeni v
jaderné energetice na kalendarni
rok, souhrnnou zpravu o spinéni
provoznich kontrol, zkousek a revizi
jedenkréat za rok (§ 14 odst. 2 pism.
a), b), c) a d) cit. vyhlasky),

- od provozovatele oznameni o
programu provadénych praci, doku-
mentaci k provadéni oprav,,
rekonstrukci (§ 6) a zkouSek na
zarizenich véetné programu komp-
lexniho vyzkouseni prfed znovuuve-
denim do provozu (§ 14 odst 3
pism. b) cit. vyhlasky),

- od provozovatele program a ozna-
meni o konani zkousek (§ 15 odst.
1 pism. a) a b) cit. vyhlasky),

d) projednava

- se zpracovatelem zmény nebo
dodatky k dokumentaci posouzené
nebo dohodnuté s ITI Praha, ktery-
mi se méni parametry zarizeni i
jejich casti, zakladni rozméry, zZivot-
nost, vykon, technologie vyroby,
kontrola ve vyrobé, vychozi mate-
rialy nebo zplUsob provozu (§ 17
odst. 2 cit. vyhlasky),

- s provozovatelem zmeény a experi-
menty na vyhrazeném zarizeni liSici
se od provoznich podminek
uvedenych v pruvodni technické
dokumentaci, které by mohly mit
vliv. na technickou bezpecnost
provozovanych vyhrazenych zafi-
zeni v jaderné energetice (§ 14
odst. 3 pism. f) cit. vyhlasky).

B) Subjekt podle viastni vile
pozada o vykon dozoru, tj. o:
-fizeni a vyhodnoceni zkousek VTZ
v pfipadech neuvedenych vyse,
- vydani odbornych a zavaznych
stanovisek:
a) k projektovym dokumentacim
staveb z hlediska VTZ a jejich umisténi,
b) ke konstrukénim (vyrobnim) doku-
mentacim VTZ, pruvodnim a provoznim
dokumentacim VTZ nebo jejich casti,
c) k Grovni:
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- technologickych postupu, revizi a
zkousek pfi vyrobé, montazi a
opravach VTZ nebo jejich casti,
- vyrobnich, montaznich a oprava-
renskych praci na VTZ nebo jejich
castech,
- zhotoveni VTZ pred jejich
uvedenim do provozu a jiZ provozo-
vanych po provedeni prohlidky,
d) o tom, zda navrhované zplusoby
feSeni VTZ splfiuji pozadavky bezpec-

nosti technickych zarizeni podle obecné |

zévaznych pravnich predpist, tech-
nickych norem, be;peénostné tech-
nickych pozadavki CUBP apod.,

Z obsahu
SPRAVODAJA SAS], €. 6, 1996
Odboma cast’
Doc. Ing. Stefan Bederka, CSc.: Diamant,
material budtcnosti
Informacie
Zaznam z 5. rokovania vyboru a reviznej
komisie SASI
Materialy z 2. zhromazdenia zastupcov
SASI
Zoznam novych clenov SASI|
50. rokov Katedry hydraulickych strojov
SjF STU
Klub SASI Zilina

K Zivotnému jubileu profesora Juraja
Kosabka

Klub SASI Kosice
SASI ocenila profesora Dirhaan
Konferencia vyvojové tendencie v
konstrukeii
Vystava katedry designu v Prahe
Z kalendara vybranych veltrhov a vystav v
druhom polroku 1996

Publikacie
Zoznam skript vydanych na SjF TU KaSice
v roku 1995

Recenzie
Fuskér A.: Vnutorné timenie materialov
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e) kterymi se osvédci, zda technické
zarizeni a materialy pro zhotoveni VTZ
splniuji pozadavky bezpecnosti tech-
nickych zafrizeni.

Odbornéa a zavazna stanoviska,
vydana Institutem, nenahrazuji doklady
opravnénych subjektd, napr. schvalovaci
protokoly zkusSeben, certifikaty, zpravy o
revizich. Odborna a zavazna stanoviska
vydana Institutem, zda technicka zafi-
zeni a materidly pro zhotoveni VTZ
splfiuji pozadavky bezpecnosti tech-
nickych zafizeni, povazuje systém CUBP
za prikaz shody s obecné zavaznymi
pravnimi predpisy, technickymi normami,
bezpecnostné technickymi pozadavky
CUBP nebo aktualnimi védeckymi a
technickymi poznatky.

Institut technické inspekce Praha se
prostiednictvim Ceského Gfadu bezped-
nosti prace podili na zpracovani navrh
predpist, kterymi Ministerstvo prace a
socialnich véci stanovuje bliz§i podminky
bezpecnosti vyhrazenych technickych
zarfizeni a urcuje, ktera technicka zafi-
zeni se povazuji za vyhrazena.

V soucasné dobé se snazi razné
dozor¢i  organizace  zalozené na
komerénim zakladé provadét cinnosti, ke
kterym je nasimi pravnimi predpisy urcen
ITI Praha, proto uvadim pomérné
podrobny vycet Cinnosti ITI Praha véetné
predpist, na zakladé kterych tyto ¢innos-
ti ITI Praha kona. Chtél bych také celit
ruznym dezinformacim, at uz jsou kryté
podobnym nazvem organizace nebo
podobnym logem. Faktem zUstava, Ze ITI
Praha je dosud jedinou organizaci
statniho odborného dozoru nad bezpec-
nosti vyhrazenych technickych zafizeni a
proto jeji ¢innost nemuze nahradit zadna
komeréni dozor¢i organizace.

Ing. Jaroslav Tesar
reditel ITI Praha

( :
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Pomoc pfi transformaci a akceptovani €eskych pramyslovych
vyrobku v zemich EU:

Ceskd technickd inspekéni spolecnost ITI TUV
s.r.o. - skupina TUV Bayern

ITI TUV sro. je ¢esky Clen podnika-
telské skupiny TUV Bayern (dale jen ITI
TUV), ktery vznikl na zakladé viadou
prijatého zaméru Ministerstva prace a
socialnich véci CR, jako zfizovatele Insti-
tutu technické inspekce Praha - organi-
zace statniho odborného dozoru, omezit
k 1. 1. 1996 predmét cinnosti této statni
organizace v jeji "Zfizovaci listing, pouze
na vykon statniho odborného dozoru nad
bezpecnosti vyhrazenych technickych
zafizeni (VTZ). Organizace statniho
odborného dozoru (OSOD) ma dnes tedy
vykonavat cinnosti stanovené obecné
zavaznymi predpisy pro vyhrazena tech-
nicka zarizeni (VTZ) jako povinné, jimiz
jsou zejména vydavani Opravnéni orga-
nizacim, Osvédceni osobam, fizeni a
vyhodnocovani zkousek VTZ téch tech-
nickych parametri, u nichz je ucast
0OSOD predepsana vyhlaskami ¢. 551 -
554/1991 Sb., a nékteré dalsi ukony,
spliujici  charakter vykonu statniho
odborného dozoru. Timto krokem vsak v
republice doslo k ubytku zadoucich akti-
vit v oblasti technické inspekéni ¢innosti
(tedy ne statniho dozoru!) - jako jsou
technické inspekéni sluzby vyrobcim,
dovozcum, dodavatelim a provozova-
telim technickych zafizeni obecné.
Takovéto c¢innosti totiz OSOD, jenz neni
podnikatelskym subjektem, podle mého
nazoru vykonavat nemuze, nebot' tyto
nejsou primo stanoveny v provadécich
predpisech ke kompetenénimu zakonu -
vyhlagkach 18 - 21/1979 Sb., v platném
znéni. Samotné obecné opravnéni v

kompetenénim zakoné nemuze OSOD
vykonavat jiné cinnosti, nez ke kterym je
v provadécich  vyhlaskach  pfimo
zmocnéna, protoze vykon statniho
odborného dozoru neni podnikanim a k
podnikani nevlastni OSOD zadna zako-
nem stanovena opravnéni - napf. Zivnos-
tenske listy.

Ve vztahu k osvédcovani ceskych
technickych zarizeni vyrabénych pro trhy
EU vznika vSak jesté jeden vazny pravni
i vécny problém ve vztahu k OSOD, tato
technicka zarizeni neni mozno v zadném
pripadé povazovat za vyhrazena a tedy
jakakoliv ucast OSOD pfi dohledu nad
jejich projektovanim, vyrobou, zkousenim
¢i osvédcovanim, by byla patrné primym
porusenim zakona, nebot OSOD je
kompetentni pouze k vyhrazenym tech-
nickym zarizenim, a to samoziejmé v
Ceské republice. Tyto pravni skute¢nosti
nemuze prekryt ani "Statut Institutu tech-
nické inspekce", byt by byl podepsan
samotnym ministrem. Forma bilateralnich
dohod o vzajemném uznavani dozorcich
¢i inspekénich Ukonu s narodnimi autori-
tami zemi urceni ceskych vyrobkl neni v
pripadé zemi EU rovnéz schidna, nebot
jakakoliv takovato dohoda by zavazovala
rovnéz ostatni zemé EU, a to je mozné
pouze, je-li takovato inspekéni organiza-
ce notifikovanym mistem EU.

Toto bylo zavaznym duvodem k
naslednému slouceni plvodné vzniklé
organizace Tl sro. s organizaci Cesky
TUV Bayern s.r.o. Byla to viastné jedna z
mala moznosti, jak zajistit ceskym
vyrobcim technickych zarizeni
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bezbariérovy pristup na trhy Evropske
unie. Dnes je jiz znamou skutec¢nosti, ze
technicka zafizeni s urCitou mirou
provozniho rizika mohou byt na trh EU
umisténa pouze za predpokladu, ze
nesou prohlaseni o shodé s platnymi
bezpecnostnimi, ekologickymi a hygie-
nickymi pozadavky, a toto prohlaseni
musi byt v nejednom pripadé ovéreno
“treti stranou", tedy (podle druhu tech-
nického zafizeni, polotovaru ¢i materialu)
notifikovanym mistem - laboratori,
zkusebnou ¢i inspekéni organizaci. A
zde je problém Ceské republiky, ktera
neni ¢lenem EU a tedy jeji treti strany
nemohou ziskat statut "Notifikovaného
mista". Jednou z moznosti, jak usnadnit
¢eskym vyrobcim pristup k pozado-
vanym uznavanym dokladum a doku-
mentdm za ceské koruny a ceské ceny,
je vytvofit v CR spoleénou organizaci s
organizaci treti strany, ktera je uznanym
notifikovanym mistem v zemich EU.
Takovyto partner byl nalezen prave v
podnikatelské skupiné TUV Bayern a
vytvorenim  spole¢ného  podniku je
mozno dosahnout bez casové prodlevy
zadouci efekt - uznani nami vystavenych
dokumentu v zahranici.

Na tomto misté se muze vnucovat
otazka, pro¢ pravé TUV Bayern, kdyz do
CR smérfuji podnikatelské aktivity reno-
movanych inspekénich spolecnosti jako
jsou BUREAU VERITAS, LOYD REGIS-
TER, SGS apod. Zde si musime v prvni
radé pripomenout, Zze jde o néemeckého
partnera s dlouholetou tradici a
evropskym, ne-li svétovym renomé, coz
samo o sobé zavazuje. TUV Bayemn je
puvodné "spolecenstvim" a svou cinnost
zaklada na informovanosti - tedy na
duvére. Velmi pravidelné je z jeho strany
vyjadfovan nazor, ze Cesky pramysl,
cesky technik a ceska primyslova kultu-
ra nepotrebuje mentorské vedeni (do
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vedeni ITI TUV s.ro. nebylo nutno insta-
lovat Némce), ale pouze pomoc pri
prekonani v minulosti postavenych bariér
v informovanosti, doplnéni modernimi
technickymi predpisy a technologiemi.
TUV Bayern spolu s TUV Austria maji
nejen nejblize k ¢eské pramyslové kultu-
fe a ceské povaze obecné, ale jsou nasi
zemi nejblize i polohou a jak pozadavky,
tak nabizené moznosti skupiny TUV
Bayern byly v rozhodujici dobé
nejprijatelngjsi.

A nyni tedy k vlastnim mozZnostem
spoluprace a pomoci spole¢nosti ITI
TOV:

ITI TUV ve spolupraci s dal$imi &leny
skupiny TUV Bayern mlzZe provadét cely
komplex technickych, inzenyrskych,
zkus$ebnich, poradenskych a verifi-
kacnich cinnosti, sméfujicich k zajisténi
bezpecnosti technickych zarizeni, jejich
casti a materiald, a to v riznych techno-
logickych oborech.

ITI TOV - pracuje podle normy CSN
EN 45 004 'Vseobecna kritéria pro
¢innost organl provadéjicich inspekei' a
zpracovanym vnitfnim systémem jakosti
garantuje, jak materskému notifikované-
mu mistu EU, tak zejména zakaznikovi
uroven poskytovanych sluzeb.

Rozdélme nyni jednotlivé nabizené
sluzby ve vztahu k jejich adresatum:

Projektanti

ITI TUOV - posoudi bezpeénost tech-
nickych zarizeni uz ve fazi jejich navr-
hovani s uplatnénim evropskych a
¢eskych predpist (AD-M, CSN, IS0,
DIN), zejména co se tyée rozsahu a
urovné vyrobni technické dokumentace,
technologickych postupl, vyhodnoceni
provoznich a zbytkovych rizik, rozsahu a
urovné pruvodni technické dokumentace
s ohledem na budouci odpovédnost
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vyrobce za $kody zpusobené vadnym
vyrobkem a podobné, a to se zfetelem
na umisténi vyrobku na trzich EU,
pripadné dalSich.

Investori

ITI TUV - posoudi bezpeénost zafizeni
a technologii pfed a v pribéhu vystavby
¢ montaze s cilem zdarné kolaudace.
Jako nezavisla tieti strana mize jménem
klienta vykonavat supervizi od samého
podatku investiéni akce - tedy od projek-
ce, pres vyrobu, expedici, prepravu,
montaz az po vyhodnoceni finalnich
zkousek zafizeni, vcetné hodnoceni
drovné pravodnich dokumentaci.
Takovéto sluzby zabezpecime i u zahra-
niénich vyrobcl a dodavatell a tak mize
mit éesky investor jediného partnera pro
celou oblast inspekci ¢i supervizi.

ITI TUV ovéfi a osvédéi bezpeénost
pracovnich mechanismi a odbornou
zpUsobilost obsluzného personalu, pro
dodavatelské investicni prace v zemich
EU a tim za ¢eské koruny a ceské ceny
odstrani mozné problémy se spravnimi
urady zemé urceni.

Dovozci

ITI TUV - vyhotovi expertni posudky a
inspekéni zpravy k bezpecnosti tech-
nickych zafizeni, ktera hodlate nakoupit,
&i dovézt, jako podklad pro dalsi ispésna
obchodni jednani, jednani se stavebnimi
Ufady a jinymi spravnimi organy. V
pfipadé vhodnosti (komeréni zajmy
dovozce - nenahradi doklady napi.
statnich zkuseben, pokud jsou pfedepsa-
ny pravnimi predpisy!), provede jejich
verifikaci s &eskymi bezpecnostnimi
predpisy, spolu s vystavenim ‘"Ins-
pekénich certifikatd".

Vyrobci

ITl TUV - provede poradenstvi,
celkovou pfipravu a zajisti certifikaci
provozovaného systému jakosti podle EN
29 000 (CSN ISO 9000), véetné zajisténi
certifikatC s platnosti v CR a EU, a to za
Eeské koruny a ceské ceny!

ITI TOV - zajisti verifikaci jak projek-
tové a konstrukéni dokumentace, tak
samotného prototypu nové vyrobeného
strojniho zafizeni s pfislusnymi smérni-
cemi EU s tim, Zze poradi ve vyhledavani,
hodnoceni a eliminaci zakladnich a zbyt-
kovych rizik, uplnosti privodni technické
dokumentace, popf. i prohlaseni vyrobce
o shodé tak, aby toto zafizeni, na
zékladé nami vystaveného Inspekéniho
certifikatu, mohlo byt oznacovano znaé-
kou CE s uznanim v zemich EU.

ITI TOV - v pfipadé opakované vyroby
a pripadné vyvozu strojnich zafizeni na
néz se vztahuje "Smérnice ES ¢.
89/392/EEC, vcetné dodatkd" platna v
zemich EU od 1. 1. 1995 mulze jejich
vyrobci vystavit Inspekéni certifikat potvr-
zujici, Zze vyrobce je zpusobily a véro-
hodny k vystavovani "Prohlaseni o
shodé" strojniho zafizeni s poZadavky
uvedené smeérnice a tedy je mozno
duverovat oznaceni "CE", které k zafi-
zeni pfipojil.

ITI TOV - je Ministerstvem dopravy
povéfenou organizaci ke zkouSkam
nesnimatelnych cisteren, snimatelnych
cisteren, baterii nadob a kontejner(,
jakoz i jejich provozni a konstrukéni
vystroji, ve smyslu prislusnych ustano-
veni Evropské dohody o mezinarodni
silniéni prepravé nebezpecénych véci
(ADR) a tedy m(ze v mezinarodnim
méfitku osvédCovat  typy téchto
vyrabénych technickych zarizeni.

ITI TUV - je Ministerstvem dopravy
povéfenou organizaci k provadéni tech-
nickych prohlidek a zkou$ek uréenych
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technickych zafizeni podle vyhlasky
Ministerstva dopravy ¢. 100/1995 Sb. Na
zakladé naseho protokolu bude Draznim
urfadem dodanému, uréenému technické-
mu zarizeni, vystaven nezbytny "Prikaz
zpusobilosti". Bez téchto dokladl je
uréené technické zafizeni neprodejné!

ITI TOV - jako zku$ebni organ, uznany
smluvnimi stranami, zajisti pro svarece
pracujici v ¢eskych podnicich za ceské
koruny a d¢eské ceny tzv. "Velky
svarecsky prukaz" podle EN fady 287 a
tim odstranéni bariér evropského trhu
Ceskeému svarovanému vyrobku.

Provozovatelé

ITI TOV - je opravnén k vykonu revizi
a reviznich zkousek vyhrazenych tech-
nickych zafizeni.

Prevezme zejména v malych, zdravot-
nickych, $kolskych a dalSich rozpoc-
tovych ¢i prispévkovych organizacich
povinnosti provozovatele v komplexnim
zajisténi veskerych predepsanych prohli-
dek a zkou$ek &i revizi ruznych druhd
provozovanych technickych zafizeni.
Posoudi bezpecnost jiz provozovanych
strojui a zafizeni.

ITI TUV - s pomoci némeckého know-
how  zdokumentuje  skute¢ny stav
bezpecnosti provozovanych technickych
zafizeni a ovéfi tak praci reviznich ¢i
servisnich technikii, vykonem naprosto
nezavislé inspekéni Cinnosti, nahrazujici
v nepravidelnych (tfi az pétiletych) inter-
valech, pravé piedepsanou prohlidku
nebo revizi vyhrazenych a jinych tech-
nickych zarizeni.

ITI TOV - zajisti pInéni povinnosti
zaméstnavatele vyplyvajicich ze Zakoni-
ku prace (§ 133) v oblastech $koleni a
ovérovani znalosti a odborné zplsobilosti
veskerého technického a provozniho
personalu.
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ITI TOV - na pfani komplexné& posoudi
bezpecnost provozu technickych zafizeni
provozovny, zavodu ¢i podniku, ve smys-
lu povinnosti zaméstnavatele podle §
133 Zakoniku prace.

ITI TOV - na specifickou zadost a pro
potfeby organizace vypracuje Inspekéni
zpravu o pfic¢inach pracovniho trazu.

Prepravci

ITI TOV - je Ministerstvem dopravy
povéien k prfedepsanym zkouskam na
provozovanych nesnimatelnych
cisternach, snimatelnych cisternach,
bateriich nadob a kontejnerech, jakoZ i
na jejich provozni a konstrukéni vystroji,
uréenych pro silniéni pfepravu nebez-
pecnych véci, ve smyslu pfislusnych
ustanoveni Evropské dohody o mezina-
rodni pfepravé nebezpeénych véci
(ADR).

ITI TUV - pomiize naplnit ustanoveni §
22 vyhl. €. 187/1994 Sb. tak, aby provo-
zované cisterny mohly bez nebezpedi
sankci vydélavat i po 1. 1. 1996.

Vsichni

ITI TOV - ve viastni akademii porada
odborné seminare v oblasti bezpeénosti
technickych zafizeni.

ITl TUV - poskytuje ve véech
uvedenych oblastech poradenskou a
konzultaéni sluzbu.

ITI TUV - zajisti publikace, pomticky a
materialy k uvedenym oblastem, napf
sborniky  seminafl, zaznamniky ke
tvarecim strojim, knihy kontrol regald,
bezpecnostni znacky pro stroje, systém
vyhledavani rizik u technickych zafizeni
apod.

*o0

Souhrnna informace o akreditacich
skupiny TUV ~ Bayern,  vydanych

4
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organizaci Deutschen AkreditierungsRat
k inspekénim a zkusebnim Ukonim ve
smyslu "Smérmic EU" (EEC) prevedenych
do némeckych predpisd'™:
1. jednoduché tlakové nadoby
84/404/EEC

2. zdravotni technika dodatek 4a
89/392/EEC

3. homologace vozidel 70/156/EEC

4. plynoveé spotiebice 90/396/EEC

5. elektrické zarizeni - nizké napéti
73/023/EEC

6. hracky 88/378/EEC

7. lékarskeé pristroje 90/385/EEC

8. OOPP 89/686/EEC

9.

strojni zarizeni dodatek 4
89/392/EEC

10. lékarské produkty 93/042/EEC

11. koncova zarizeni telekomunikaci
91/263/EEC

12. elektromagneticka snasenlivost
83/336/EEC

Podané zadosti o akreditaci - v fizeni
1. sportovni lodé 94/025/EEC
2. ekologie 93/1836/EEC

Akreditace podle EN

Jednotliva pracovisté skupiny TUV
Bayern jsou akreditovana DAR podle
norem EN 45 001 - 45 013. Celkem
skupina disponuje 48 pracovisti s akredi-
taci - seznam vcetné rozsahu akreditaci
je mozno nahlédnout.

Postaveni ITITUV s.r.o.

ITI TOV s.ro. je pinopravnym ¢lenem
skupiny TUV Bayern a ma otevieny
pristup ke véem uvedenym pracovistim, v
nichz je schopen realizovat Ukony nutné
k odbornému a profesionalnimu vykonu
viastni inspekéni cinnosti.

Ing. Ivo Drstak
feditel spolecnosti

Aktivity Ceského
nirodniho komitétu
FEANI pro priznani

titulu EUR ING.

Navazujeme na informaci o ustaveni
(v lednu 1995) CNK FEANI uverejnénou
v Bulletinu ASI €. 7 v breznu 1995, kde
bylo pojednano o slozeni tohoto narodni-
ho komitétu, umisténi jeho sekretariatu, o
vytvoreni a slozeni ¢eského tzv. monito-
rovaciho komitétu a o harmonogramu
éinnosti, které mély vystiti v élenstvi CR
v této federaci. Vysledkem téchto snah
bylo prijeti CR za ¢lena FEANI na
valném shromazdeéni federace v Buda-
pesti v zari 1995.

Tato regionalni nevladni organizace
(Fédération Européenne d’ Associations
Nationales d” Ingénieurs) sdruzuje zatim
inzenyrské spolky asi z 23 evropskych
statt. Je soucasti Svétové federace
inzenyrskych organizaci.

FEANI si klade za cil vnést vice svétla
a jednotnosti do historicky vzniklych
narodnich akademickych a profesnich
oznaceni (jako napr. inzenyr, Ingenieur,
Diplom-Ingenieur, Chartered Engineer,
Techniker, Technician atd.), ktera casto
neumoznuji rozpoznat, o jakého "inzeny-
ra" se jedna a kdo je s kym srovnatelny.
Protoze ve sjednocujici se Evropé
vzrusta zajem zameéstnavatell i zameést-
nanct o zvySeni mobility odbornikd,
FEANI usilue o komparabilitu a
vzajemné uznavani inzenyrské kvalifika-
ce. K tomu ucelu FEANI zfidila "evropsky
inzenyrsky registr (index)', do néhoz
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mohou byt pojati inzenyri jejichz vzdélani
a nasledujici odborna praxe spliuji
minimalni standard, ktery FEANI stanovi-
la. Zarazeni do registru (indexu) sebou
nese i pravo oznaceni titulem EUR ING.

Podminkou pro uznavani inzenyrské-
ho vzdélani je komplexni proveéreni
urovné (akreditace) nasich vybranych
inzenyrskych vysokych $kol monitorovaci
komisi FEANI.

Jak vyplynulo ze zasedani CNK
FEANI dne 29. 4. 1996, pripravil CNK k
takovému posouzeni ve dvou stupnich
koncem roku 1995 a na jafe 1996 ve
spolupraci s témito vysokymi Skolami
obsahlé podklady, které po prostudovani
mezinarodni komisi (zastupci Rakouska,
Francie a Belgie) mély byt ve spolupraci
s nasim monitorovacim komitétem
projednany na misté ve vybranych
skolach koncem kvétna 1996 a zavery
predlozeny monitorovacimu a vykonné-
mu grémiu FEANI. Predpoklada se, ze
konecné rozhodnuti o zarazeni do inde-
xu (registru) FEANI  ucini valné
shromazdéni FEANI pred koncem tohoto
roku.

Prozatimni dostupné podrobnosti o
vécnych pozadavcich FEANI, kladenych
zajemcum o zarazeni mezi EUR ING,
jsou k dispozici v CNK nebo v sekretaria-
tu ASI.

Clenstvi CR ve FEANI je spojeno s
nemalymi finanénimi naklady. Jde jednak
o jednorazovy prispévek na zfizeni nase-
ho Elenstvi, ktery byl zatim zapUjcen z
programu PHARE a dale o kazdorocni
prispévky do indexu FEANI, jakoz i o
naklady na provoz CNK a monitorovaci
komise. Celkova vyse rocnich nakladu
se odhaduje na 600 tisic az 1 milion K¢.
Dosavadni naklady byly prozatim
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hrazeny z rozpoétu CSVTS. O kryti pravi-
delnych roc¢nich nakladu se budou muset
podélit élenské organizace CNK a zejmé-
na akreditované vysoké skoly. CNK bude
usilovat i o dalsi zdroje (granty,
sponzorstvi).

Ze zasedani CNK FEANI dne 29. 4.
1996 vyplynula naléhava potreba
brzkého zajisténi prostredkt pro finan-
covani nejblizsich aktivit, jakoz i pozada-
vek na sestaveni soucasné realné preds-
tavy o co nejuspornéjsi nakladové casti
rozpoctu pro roky 1996 a 1997 jako
podkladu pro uvahy o zajisténi casti
prijmove.

Proto téz nebylo mozno s konec¢nou
platnosti  posoudit, zda individualni
poplatky zajemcl za udéleni titulu EUR
ING budou mit povahu platby jednora-
zové nebo se kazdoro¢né opakujici, ani
jaka bude jejich vyse.

CNK prozatim pozadal rozhodovaci
grémia Clenskych organizaci o schvaleni
a urychlené zaplaceni diléiho prispévku
na nejblizsi naléhavou cinnost ve vysi 30
tisic KE pro fakultu a 10 tisic K¢ pro
spolecnost.

CNK FEANI poklada za icelné sezna-
movat inzenyrskou verejnost s cilem
FEANI a propagovat v ni moznost
ziskani titulu EUR ING, ktery jeho nosi-
telim mlze otevrit nové perspektivy a
moznosti uplatnéni.

Poukazuje rovnéz na publikace FEANI
jako napr. FEANI News a European
Engineering Yearbook, z nichZ je mozno
Cerpat, ale kam je vhodné i prispivat zaji-
mavymi technickymi, ekonomickymi i
spolec¢ensko-politickymi informacemi z
CR

Ing. J. Mastovsky, CSc.

e
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VY Z CINNOSTI ASI

Asociace strojnich inzenyri
m Fakulta strojni CVUT v Praze

Technicka 4, 166 07 Praha 6

ZAPIS
z 8. zasedani senatu AS| konaného
5. ¢ervna 1996 v hotelu Cizinecky
dim, Skoda a.s. Plzen

Osmé zasedani senatu AS| konaného
pod zastitou generalniho rfeditele Ing.
Lubomira Soudka zahdjil v zastoupeni
predsedy senatu mistopredseda Ing. Jan
Havelka, ktery privital ucastniky, informo-
val o programu a otevrel jednani.

V Gvodnim vystoupeni generalni redi-
tel Skoda, as. Ing. Lubomir Soudek
seznamil pritomné:

a) s historii podniku Skoda

b) se stavajici organizaéni strukturou
podniku

c) s vyrobnimi programy (hlavnimi
sméry vyroby a perspektivami dal$iho
rozvoje).

ad a) Skoda byla zalozena pied 137
lety (1859). Od roku 1869 byl majitelem
Emil Skoda (koupé Valdstejnské strojir-
ny) - nazev podniku.

Energeticka divize vznikla 1904 (turbi-
ny se dodavaji do 35 zemi sveéta).

Lokomotivy 1927 - dosud bylo vyrobe-
no pres 7000 (nejvétsi 10 000 HP).

Rozsahla zbrojni vyroba (po valce
prechod prevazné do energetiky -
jaderné strojirenstvi).

ad b) Soucasny stav:

18 000 zaméstnancu v Plzni

rozmezi 6000 az 10 000 K¢.

prosim, vratte na adresu:

Dotaznik pro €leny i necleny ASI

Jak vyplyva z &lanku, priznani titulu EUR ING. bude finan¢né naroéné pro
organizace zucastnéne v CNK i pro ostatni zajemce. Proto provadime
predbézny prizkum zajemcu v pripadé, Ze poplatek za udéleni titulu by byl v

Vyplnénou prihlasku, ktera je na strané 32 (zadni strana této informace)

Sekretariat ASI
Fakulta strojni CVUT
Technicka 4

166 07 Praha 6
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12 000 zameéstnanct v ostatnich
podnicich v CR

2000 v zahranici

celkem 34 000 zaméstnancu.

Ing. Soudek, generalni feditel a pred-
seda predstavenstva (vlastni 20 % akcii).

Holding Skoda vznikl v roce 1992 a
tvofi ho nékolik desitek spolecnosti (dce-
finych) s ruéenim omezenym.

V posledni dobé byly zakoupeny LIAZ,
TATRA Kopfivnice a zajem je o
MOTOKOV.

Zakladani podnikl v zahranici:

USA
Némecko (ETD - transformatory)

Polsko - spole¢nost pro montaz
automobill

Bulharsko - vyrobni spolec¢nost
Rusko - trolejbusy + rodinné domky.

Skoda ma 25  zahraniénich
zastoupeni.

Holding Skoda - vlastni pfevazné fi
spolecnosti (rozptyleni drobni akcionafi
prakticky neovliviiuji fizeni).

Vyraznou osobnosti se znaénymi
pravomocemi je Ing. Soudek (GR, pred-
seda predstavenstva SKODA, as., pred-
seda pfedstavenstva  pridruzeného
podniku, pfipadné predseda dozoréi
rady).

Jednoducha fidici pravidla:

1x mésiéné schilizka s kazdym fedi-
telem zavodu
2x roéné v kazdém zavodé hloub-
kové kontroly.
V podniku je:
2100 konstruktért

400 pracovnikl ve vyzkumném
ustavu.

Predbézna prihlaska k priznani titulu EUR ING.

Prijmeni Jméno

Titutly

Absolvovana V$ Misto

Rok absolutoria

Adresa bydliste

misto)

Zaméstnavatel, adresa (u studen?ﬂ? Skola, fakulta, PSC

Pracovni zarazeni, funkce
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DopInéni technickych inzenyrskych
kadru: jiz pracuji 3 inzenyfi z Indie, tech-
nici z Polska, Ruska.

Doplnéni délnickych profesi - délnici z
Filipin.

Vékova struktura inzenyrskych kadrl
je nevyvazena - silna skupina kolem 25
let a dale mezi 45 a 65 lety, chybi stfedni
vek.

ad c) Strucéna informace o nékterych
vyrobnich programech. Nékolik desitek
vyrobnich obortli - klasické zamérené na
energetiku, dopravu a tézké strojirenstvi
jsou vhodné dopliiovany rozsahlym sorti-
mentem  obecného  strojirenstvi a
pfipadné spotfebniho zbozi (plechovky) -
tim se snizuje citlivost podniku na zmeény
trhu a je zajistén "cash".

Energetika - 40 % vyroby ¢ini parni
TG. Pripravuje se doplnéni programu o
plynové turbiny a dieselagregaty (pfisti
rok prvni plynova turbina)

Jaderna energetika

- kontejnery pro vyhorelé palivo (dnes
nejvétsi éast programu) (dosud vyrabény
podle licence, pripravuji se nove typu
Skoda)

- linearni pohony fidicich tyéi reaktord
Uspésné konstrukce (vytlacily dosud
dodavané ruské z ukrajinskych elektra-
ren), predpoklada se doplnéni chemicke
vyroby.

Dopravni divize

elektrické lokomotivy

nové typy tramvaji

trolejbusy - nejlep$i na svété (USA
zakazky)

automobily Skoda (LIAZ, TATRA) -
délba: LIAZ - do 14 tun (pro silni¢ni
provoz); TATRA - nad 14 tun
terénni (konéi se s motory vzduc-
hem chlazenymi)

malé dodavkové automobily.
Tézké strojirenstvi
Ma siroky program vcetné ekologické-
ho zafizeni (valcovny a kovarna). Pro
ekologicky program Skoda zatim nema
vlastni zafizeni, pouze se zahraniénimi
partnery - pfedpoklada se naprava.
Obecné strojirenstvi
- tabakové stroje (6000 cigaret/min)
- balici stroje
« etiketovaci stroje
- nastroje
- jefaby
- zafizeni pro sklarny a cihelny.
Nové vyrobni obory
Plynové turbiny - priprava pro dodavky

kombinovanych cykld (spoluprace s
General Electric + ruskou firmou Saturn).

Asynchronni motory.

"Beta" automobil (pfipravuje se pro
vyrobu spole¢ny podnik).

Obrat zakladniho podniku (letos) 34
miliardy K&

ostatnich podnikd 12 miliard K¢.
Celkem obrat holdingu 46 miliard
Ke.

Export - 6 miliard (narista vyvoz do
vyspélych statd).

Produktivita prace soucasna 1,8
mil. K&/pracovnika a rok

(pfed tfemi lety 400 000 Ké/pra-
covnika a rok.

Cilem jsou jednoduché konstrukce,
spojeni konstrukce a technologie vede k
Uspore nakladt, zvySeni produktivity.

Dotazy a kratka diskuse k Uvodnimu
slovu:

1. Dotaz na socialni politiku Skoda,
a.s.
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Odpoved:

problematika bytu:

a) pfipravuje se vystavba bytovych
jednotek (vézové domy) a rodinnych
domkd v Lokalité Ejpovice

b) planuje se vystavba sidlisté

c) stfe$ni nastavby nad stavajicimi
budovami (400 byt()

a) hodnota obéda 26 K¢, pracovnik
plati 10 K&

b) zavedeni mrazené stravy

spoluprace s odbory:
bez problémi, odborafi zajistuji letni
tabory, snaha po snizeni poctu odbo-
rovych funkcionari placenych (zatim je
jich 24, podle Ing. Soudka by postacova-
lo 6 - snaha dosahnout toho do roku
2000).

2. Dotaz na charakter rozvoje

Odpovéd: roste produktivita, tudiz
nejedna se o extenzivni rozvoj, nékteré
obory se rozsifuji, jiné likviduji. Totalné
bylo zavieno 17 vyrobnich oborli, napf.
lisovna a néktera odvétvi tézkého stroji-
renstvi (lana, zapustkové vyrobky atd.).

Misto toho byla:

» dokompletovéna energetika
» zavedena vyroba automobill

» zavedena vyroba spotiebniho
zbozi (plechovky).
Vyroba je zadavana mimo podnik jen
pfi zaruceni kvality.
3. Dotaz na vyrobu generatori (CKD
Odpoveéd: vyroba se zvysuje, nejsou
problémy s kvalitou (dostavame se na
svétovou Uroven). Roste vyroba trans-

formator(i, predpoklada se zakoupeni
firmy ve Svycarsku.
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4. Dotaz na pokracovani vyzkumu v
oblasti supravodivosti (CKD)

Odpoveéd’ intenzivni vyzkum zde prili§
nepokracuje, ale zcela zastaven nebyl,
usiluje se o spolupraci s Japonci.

Naklady na technicky rozvoj byly
celkem asi 700 milion( ro¢né. Investice
do nové techniky asi 2 miliardy 700
miliont roéné.

Po ukonceni této casti zasedani nasle-
doval odjezd na exkurzi do nové otevi-
raného zavodu na vyrobu plechovek
Skoda, zavod CAN v doprovodu feditele
Ing. Odehnala.

Ugastnici se mohli seznamit s vyrobni
linkou, ktera byla ve stavu pfedavani. V
druhé poloviné ¢ervna se predpoklada
standardni vyroba. Zavod byl postaven v
lokalité Ejpovice prakticky na zelené
louce za dobu kratsi nez jeden rok.
Navratnost vioZzenych investic je 5 let.

Oproti plvodné planovanému progra-
mu musela byt bohuzel z ¢&asovych
divodl vypusténa exkurze do Skoda
STEEL, s.r.o.,, kde byla moznost sezna-
mit se s modernim, efektivnim provozem
zmodernizované kovarny.

Nasledoval obéd v hotelu Cizinecky
dim, coz byla prilezitost k pfipravé a
zCasti k predprojednani nékterych bodl
programu odpoledniho zasedani senatu.
Diskutovana byla pfedevsim problemati-
ka zvySeni prestize strojnich inzenyri ve
spole¢nosti a cesty, kterymi lze k tomu
pomoci.

Dale byla probirana problematika
zvyseni zajmu mladé generace o studium
technickych obort a pfedev§im o
studium strojniho inZzenyrstvi. Nékteré
prinosné naméty uved! prof. Némec.

Z diskuse v pribéhu obéda vyplynulo,
ze obé problematiky (zajem o studium a
spolecenska prestiz oboru) spolu (zce

e
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souviseji a v souc¢asnych podminkach
trzniho hospodaistvi je nejsilngjsi pakou
materialni a spolecenské ohodnoceni.
Oba tyto aspekty jsou spolu velmi Gzce
spojeny - bez materialniho zajisténi zpra-
vidla nelze dosahnout ani spoletenské
prestize (zde by meély svou roli sehrat
podniky a pfedevsim jejich feditelé).

Ve 14,30 zahdjil Ing. Havelka odpo-
ledniho jednani senatu.

Program odpoledniho jednani probihal
podle pozvanky.
1. Pfedani jmenovacich dekretti novym
¢lenim senatu - predal tajemnik ASI +
ing. Havelka.

Pan tajemnik omluvil nepfitomné.
2. Akce pro zajiténi budoucich strojnich
inzenyrd. Na Gvod Ing. Havelka naznacil
mozné cesty.

21 Spojit usili a zajem ASI s

vyvolanim zajmu sdélovacich prost-

fedk(i, parlamentu a vlady o tvarci

praci (ASI + VS + podniky +

parlament).

2.2 Iniciovat tlak na vychovny proces

na stfednich $kolach k naprave

dusledku feminizace Skolstvi

2.3 Preferovani studia technickych

sméri na VS formou snizeného

skolného + stipendii

2.4 Spolupracovat pfi hledani nove

koncepce  vysokoskolského studia
strojnich  oborl a  celozZivotniho
vzdelavani

- ne pfili§ Uzka specializace

- doplnéni fundamentalniho vysokos-

kolského vzdélani raznymi formami

celozivotniho vzdélavani (uzsi

specializace).

Tajemnik ASI doplnil k dané proble-
matice informace o krocich ve Svazu
primyslu a o iniciativach prof. Trnky.

Nasledovala diskuse, ve které:

a) byla nékolika ucastniky vyjadrena
podpora sou¢asnému postupu ve smyslu
bodii 2.1az 2.4;

b) zaznél zajimavy nazor, ktery stoji za
zamysleni a ktery prednesl novy élen
senatu doc. Ing. B. Hala, CSc. Je
skuteéné nedostatek absolventi strojni
fakulty? Velké procento jich nezistava
vubec v oboru. Poptavka po strojnich
inzenyrech zfejmé neni dostatecné
vysoka, aby zvedla nabidkové ceny
(mzdy). Cena absolventa pro podnik
bude vzdy umérna potiebé - s rostouci
potiebou pljde nahoru i vy$ka nabizené-
ho platu a zpravidla i spoleéenska prestiz
oboru a bude nasledovat i zajem
mladych lidi o studium. Casova konstan-
ta 5 let (studium strojniho inzenyra)
muze, ale vibbec nemusi byt omezujicim
faktorem - rozvoj primyslu rovnéz bude
postupny. Zatim se pravdépodobné
vypoustélo obecné vétsi mnozstvi absol-
ventl, nez byl primysl schopen za
rozumnych platovych podminek absorbo-
vat. Zvazit proto i tyto aspekty!!

3. \Vystoupeni zastupce Asociace
inovaéniho podnikani Ing. Stanislava
Licka, CSc. Ve Sdruzeni inovac¢niho
podnikani je celkem 11 spole¢nosti.

= Vazby mezi vyzkumem zakladnim,
aplikovanym a podnikatelskou
sférou

= Spoluprace s Ministerstvem
hospodarstvi

= Vyhlaseni projektu

* Podpora védeckotechnickych
parku (vyzkumnych dstavi)

* Piiprava projektt (prezentace)

Poskytované informace byly prevzaty
z prospekti AP CR a Inovaéni
podnikani.
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4. Informace tajemnika ASI o
nékterych aspektech ziskani titulu EUR
ING. Podrobnéjsi informace 5}
podminkach jeho ziskani a moznostech,
které poskytuje, budou uvedeny v bulleti-
nu ASI.

5. Zasedani senatu ASI bylo ukonceno
v 16.00 hodin tajemnikem ASI (povéfen
mistopredsedou senatu ASI, ktery musel
odejit).

PFisti zasedani senatu bude ve Zliné
v zavodé presného strojirenstvi -
zavod Tomase Bati - ve stredu 16.
fijna 1996. Pozvanka s programem a s
uprfesnénim hodiny zahajeni bude
véas zaslana.

Zapsala Ing. Olga Ubra, DrSc.

Slozeni vykonného vyboru ASI Ceské
republiky pro rok 1996

Prezident:
Prof. Ing. Stanislav Hanzl, CSc.

Predseda:
doc. Ing. Stanislav Holy, CSc,,

tel. 02/24352510
Tajemnnik:

Ing. Vaclav Danék, CSc.,

tel. 02/24352640
Hospodar:

Ing. Josef Brablik, CSc.
Organizacni pracovnik:

Ing. Milan RGzi¢ka, CSc.,

tel. 02/24352512
Clenové:

Komise pro ¢lenstvi
Ing. Rudolf Dvorak, DrSc.

Ing. FrantiSek Anderle, CSc.
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Ing. Bohuslav Brix
Komise legislativni
Ing. josef Brablik, CSc.
Ing. Jifi Safaf, CSc.
Komise pro inzenyrskou komoru
Ing. Karel Englis
Ing. Jaromir Sisma
Komise pro zahraniéni styky
Ing. Jifi Mastovsky, CSc.
Ing. Olga Ubra, DrSc.
Ing. Vaclav Tichy
Redakéni rada:
Ing. Vaclav Cyrus, DrSc.
Ing. Vaclav Danék, CSc.
doc. Ing. FrantiSek Drastik, CSc.
Ing. Josef Vondracek
Revizni komise:
Ing. Ivan Sebesta - piedseda
prof. Ing. Jaroslav Trnka

Styéni pracovnici pro spolupraci s ITl:

SENAT

Asociace strojnich inzenyru

prof. Ing. Jaroslav Némec, DrSc.

doc. Ing. Stanislav Vejvoda, CSc.,

tel. 05/41212429, 05/41321291
Zastupce klubu Most:

Ing. Pavel Dolansky,

tel. 035/6119517
Zastupce kiubu Brno:

Ing. Milan Babinsky, CSc.,

tel. 05/753409
Predseda klubu Praha:

prof. Ing. Petr Zuna, CSc.
Tajemnik klubu Praha:

Ing. Karel Vitek, CSc.,

tel. 02/24352520

Predseda senatu

doc. Ing. Miroslav Grégr, GR a pred-
seda predstavenstvy Desta Décin

Mistopredseda senatu

Ing. Jan Havelka, feditel CKD Blans-
ko - CSE, sr.o

Clenové

Ing. Josef Burian, GR Zbrojovka
Brno a.s

Ing. Jifi Campr, Pro Invest, as.
Praha

Ing. Ivo Drétak, feditel ITI TUF s.r.o.
Praha

Ing. Antonin Fleska, GR Transporta
a.s. Chrudim

doc. Ing. Bohumil Hala, CSc, FEL
CVUT v Praze

Ing. FrantiSek Hudec, feditel Strojir-
ny Poldi Kladno a.s.

Ing. Ivo Janousek, reditel Narodniho
technického muzea Praha

Ing. Karel Jelinek, CSc., reditel,
Kralovopolska a.s. Brno

Ing. Ludvik Kalma, predseda preds-
tavenstva Skoda automobilova as.
Mlada Boleslav

Ing. Cestmir Kames, poradce v
ucetni a danové agenture, Praha

Ing. Oldfich Klimecky, CSc., feditel,
VU pro hnédé uhli a.s. Most

Ing. Miroslav Koci, technicky reditel,
TOS Kufim a.s.

Ing. Vojtéch Kotyza, Clen predsta-
venstva CEZ Praha

Ing. Karel Koznar, reditel divize
jaderné energetiky SKODA Praha
as.

Ing. Jifi Kvarda, vedouci kancelare
GR, Spolana a.s. Neratovice

Ing. Jifi Lesak, 1. naméstek GR
ZVVZ as. Milevsko

Ing. Jifi Marousek, GR CKD Holding
Praha

Ing. Jifi Novosad, podnikovy reditel
Kaucuk Kralupy s.p.

Ing. Bretislav Ostadal, GR, Svaz
pramyslu a dopravy CR

Ing. Karel Paral, GR ZVU Hradec
Kralové

Ing. Zdenék Pernica, GR Let Kunovi-
ce as.

doc. Ing. Antonin Pisték, CSc., VUT
Brno

prof. Ing. Ladislav Rus, DrSc., tech-
nicky feditel CKD Holding Praha

Ing. Miroslav Scheibal, CSc., tech-
nicky feditel Prerovské strojimy a.s.
doc. Ing. Petr Schneider, CSc., VUT
FS Brno

doc. Ing. Jan Solaf, GR Prvni
brnénska strojirna a.s., Velka Bite$
Ing. FrantiSek Svitak, naméstek pro
technicky servis, SKODA Jademé
strojirenstvi Plzen

Ing. Toma$ Sabatka, predseda
predstavenstva a GR SEPAP Stéti
as.

Ing. Jaroslav Tesar, reditel Institutu
technické inspekce Praha

Ing. Radomir Zbozinek, GR ZPS as.
Zlin
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~ ZCINNOSTIKLUBU

Klub Praha

Pofadani technickych uterka

9. ledna 1996

Prednaska Ing. Zdenka Patocky,
vedouciho oddéleni vyrobni strategie
znacky Skoda na téma "Soucasny stav
automobilky Skoda Miada Boleslav a jeji
perspektivy, ktera byla s velkym zajmem
sledovana a diskuse se protahla do
pozdnich vecernich hodin.

6. unora 1996

Prednaska prezidenta Asociace,
rektora CVUT, prof. Ing. Stanislava
Hanzla, CSc., ktery a¢ nemocen nam
priSel predat zkusenosti ze své posledni
navstéevy  Ameriky, zamérené na
evropskeé vysoké skolstvi, superpocitaco-
vou techniku a ceské vyhledy. Bylo to
posledni vystoupeni pro ¢leny Asociace.

5. brezna 1996

Doc. Ing. Miroslav Grégr, predseda
senatu AS| a generalni reditel Desty
Décin hovoiil na téma "Sance a cesta
Ceského strojirenstvi na sklonku tohoto
stoleti". Prednaska byla velmi zajimava a
diskuse rusna.

V  minulém Cisle bulletinu byla
uverejnéna fotografie prednasejiciho.

9. dubna 1996

Ing. Vladimir Hrabanek, CSc. zaméril
svoji prednasku na "Vyhodnocovani
vypoctu provedenych metodou
konecnych prvki se zamérenim na
konstrukce z uhlikatych oceli". Byla to
specialni prednaska pro konstruktéry
CKD, pracovniky vyzkumu kolejové
dopravy a ministerstva.
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14. kvétna 1996

Misto onemocnélé dr. Rozovové
vystoupil na pravidelném odpoledni doc.
Ing. Stanislav Holy, CSc. s rozsahlou
informaci o kvétnové konferenci ISMCR
‘96 "Measurement and Control in Robo-
tics", poradanou IMEKO TC-17 v Bruse-
lu. Na této konferenci spolu s doc. Ing.
Jaromirem Volfem, CSc. byli jako jedini
Ucastnici z Ceské republiky. Kromé
aktivni prezentace (celkem 4 referaty)
navstivili i mezinarodni vystavu EURO-
TECH 96. Pro nasi Asociaci je dulezité
navazani spoluprace s BSMEE (Belgian
Society for Mechanical and Environmen-
tal Engineering), majici podobnou naplr i
rozsah. Direktoriat TC-17 rozhodl, aby v
roce 1998 se konala prislusna konferen-
ce u nas. Kromé Narodniho komitétu
IMEKO by se na ni podilelo CVUT a
nase Asociace. V pristim roce se ISMCR
'97 bude konat v ramci svétového kong-
resu IMEKO ve finském Tampere.

4. Cervna 1996

Pan Ing. Jifi Eminger, zastupce firmy
LOCTITE CZ, prednesl prednasku "Pou-
ziti lepidel v pramyslu i domacnosti".
Zajemce obdaroval priruckou o vSech
pouzivanych lepidlech uvedené firmy v
jazyce némeckém nebo anglickém a
nazornou priruckou v ceském jazyce
"LOCTITE dilenska pfiruéka - Udrzba,
upravy a renovace". V  diskusi
zodpovédeél vSechny dotazy k problému
lepeni.

19. ¢ervna 1996

Tato prednaska se konala mimo
ramec pravidelnych uterk( ve stfedu a
byla "O stromech a Aristotelovi" s podtitu-
lem "Pravdépodobnostni vyhodnocovani
rizik" dr. Antonina Wilda, P. Eng. z Kana-
dy, ktery se zabyva spolehlivosti

( ,
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slozitych systémul s aplikacemi zejména
v energetice a automobilovém prumyslu.
Zakladem vysoké pravdépodobnosti
uréeni rizika selhani slozitého systému
jako celku na zakladé mozné poruchy
jednotlivé komponenty je presna formula-
ce problému s vyjasnénim véech faktor(
ovliviujicich vyslednou funkci a jejich
vazeb a jejich nasledna analyzy. To
zahrnuje véechny etapy od projektu pres
vyrobu, zkousky ¢i uvadéni do provozu
az po vlastni provoz. Dr. Wild je autorem
programu TREE-MASTER pro urychleni i
zkvalitnéni analyz.

Po prazdninach budou technické uter-
ky pokracovat v téchto terminech:

1. fijna 1996

5. listopadu 1996

3. prosince 1996

Bude prednaset Ing. Jan Havelka,
CKD Blansko - Control Systems Engi-
neering, s.r.0.

0aoa

Klub Brno

Normativné technické dokumentace
ASl. Hodnoceni pevnosti zafizeni a
potrubi jadernych elektraren typu
VVER

Doc. Ing. Stanislav Vejvoda, CSc.

Verejné projednavani NTD AS| Sekce
lll. bylo ukonéeno v breznu letosniho
roku. Je pfipraveno  zavérecné
projednani na SUJB Praha za Gcasti ITI
Praha. Poté bude vydano prohlaseni
obou uradu o akceptaci této NTD.

Podminky akceptace NTD zpracované
ASI také obsahuji Dohodu o spolupraci
mezi ASI| a SUJB a Dohodu o spolupraci
mezi AS| a ITI Praha.

K ukonéeni verejného projednavani
NTD ASI Sekce lll. byla vydana nasle-
dujici zprava.

ZPRAVA

k vefejnému projednani Normativné
technické dokumentace ASI Hodno-
ceni pevnosti zafizeni a potrubi
jadernych elektraren typu VVER,
Sekce lll

Projednani pripominek k dokumentaci
se uskutecnilo ve dnech
20. 4. 1995 v UJV Rez piitomno 26
odbornikd
29. 6. 1995 na CVUT v Praze, pfitomno
6 odbornikd
14. 7. 1995 v UJV Rez piitomno 7
odbornik(

18. 9. 1995 na CVUT v Praze, pfitomno
15 odbornikt
13. 2. 1996 na CVUT v Praze, pfitomno
26 odbornikt
26. 3. 1996 na CVUT v Praze, piitomno
18 odbornik(

Dne 29. 8. 1995 se uskutecnilo
zasedani hlavniho vyboru NTD ASI na
CVUT v Praze, kterého se zi&astnilo 10
¢lenu. Na zasedani byl dohodnut postup
zpracovani jednotlivych sekci NTD ASlI,
priloh a terminy zpracovani

Ze vsech jednani byly vyhotoveny
zapisy a dolozeny podpisové listy.

Pripominky byly projednavany jednot-
livé. Kazdy pripominkovatel obdrzel kopii
svych prfipominek s poznamkou, jakym
zpusobem byla pripominka uzita. Mohl
se téz vyjadrit k upravenému textu sve
pripominky pfi vydani nové revize NTD
ASI, Sekce IlI.

Druha revize NTD AS|, Sekce Il byla
prelozena do anglictiny a zaslana k
pripominkovani do Anglie na Institution
of Mechanical Engineers (| Mech E).
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Pripominky | Mech E projednal doc.
Ing. Vejvoda, CSc. s predsedou PSG dr.
Johnem Darlastonem v UJV Rez. Panu
Darlastonovi bylo vysvétleno, Ze se musi
vychazet z NTD SEV a vyuzit zasad
ASME Ill. Zasadni pripominky byly
akceptovany v revizi 4.0

Na 6. zasedani komise dne 26. 3.
1996 bylo rozhodnuto prijmout pripra-
veny text NTD ASI. Hodnoceni pevnosti
zarizeni a potrubi jadernych elektraren
typu VVER, Sekce Ill, jako konecny. Text
bude vydan v prubéhu kvétna.

Prilohy A az F budou vydavany
prabézné béhem roku 1996 po jejich
Uspésném pripominkovani. Projednani
pfilohy B "Podpéry aparati a potrubi"
bylo Uspésné ukonceno

doc. Ing. Stanislav Vejvoda, CSc.,
mistopredseda hlavniho vyboru NTD ASI

doc. Ing. Stanislav Holy, CSc.,
predseda vyboru ASI

SPOLECENSKA KRONIKA CLENU |

50 LET

Ing. Olgy Ubré, DrSc.

Letos oslavila €lenka vyboru ASI, Ing.
Olga Ubra, DrSc., jubilejni 60. narozeni-
ny. Svoji profesionalni drahu zahajila
studiem v oboru energetiky, u niz vérné
vytrvala az dodnes. Vystudovala obor
energetickych stroju a zarizeni na strojni
fakulté CVUT, kde se také dale vénovala
v ramci postgradualniho studia
modernim  metodam  automatického
fizeni a méreni a regulace. V letech
1965 az 1969 uplatnila své znalosti pri
projektovani  kontrolnich a  fidicich
systému energetickych vyroben v ZPA a
¢astecne v Energoprojektu.
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V roce 1968 nastoupila na katedru
parnich turbin a kotli, kde se jako
samostatny vyzkumny pracovnik zabyva-
la provozni spolehlivosti energetickych
vyroben a vyhodnocovanim poruchovos-
ti. Vysledky této cinnosti tvorily zéklad
jeji disertacni prace, kterou obhdjila v
roce 1970. V letech 1974 az 1976 praco-
vala jako samostatny védecky pracovnik
a Clenka cesko-ruského kolektivu na
zpracovani navrhu diagnostického systé-
mu kompresorovych stanic tranzitniho
plynovodu.

S rozvojem jademé energetiky Ing.
Olga Ubra, DrSc. rozsifila svoje odborné
znalosti v tomto novém oboru, nejprve
postgradualnim  studiem na fakulté
jaderné a fyzikalné inzenyrské, pozdéji
na Sestimésicnich studijné pracovnich
pobytech na Cambridge University v
Anglii a na Massachusetts Institute of
Technology v USA. Hlavnim pfinosem
jeji ¢innosti v oblasti jaderné bezpecnosti
je vyvoj vypoctovych modelt pro
podrobné analyzy vybranych komponent
jadernych elektraren VVER 440 a VVER
1000. Praci v této oblasti zavrsila obhajo-
bou doktorské prace a ziskanim védecké
hodnosti "doktor technickych véd" v roce
1989. V roce 1994 presla Ing. Olga Ubra,
DrSc. do SKODA Praha, a.s., kde pracu-
je jako specialista pro jadernou elektrar-
nu Temelin. Jeji bohata publikaéni
¢innost zahrnuje celkem 136 praci.

Ing. Olga Ubra, DrSc. svou vitalitou,
vrozenou pracovitosti a svym nadsenim
pro praci v oboru udavala priklad
mnohym studentim a doktorandim, ktefi
pod jejim vedenim vyrostli ve strojni
inzenyry a vedecké pracovniky, jakozto i
koleglm na katedre. Prejeme ji do dalsi
prace a zivota pevné zdravi, zachovani
zivotniho elanu a radost z tvarci prace.

Za kolektiv katedry Tepelnych jadernych
energetickych zarizeni

Dr. Ing. Pavel Hejzlar

PRAHA Narodni technické muzeum  3.- 11.12. 1996
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PROGRAM

3. az 5. prosince 1996
3. mezinarodni sympozium - INOVACE '96

Zameéreni:

Dopravni strojirenstvi

Sekce:
Plenérni, Automobily, Letectvi, Kolejova vozidla, Materidly pro dopravni strojirenstvi.
Ugastnicky poplatek:

2380,- K¢

3. az 11. prosince 1996
Vystava inovacnich firem - INOVACE '96
Zameéreni:
Nové technologie, materidly a konstrukce v dopravnim inZenyrstvi
Inovacéni firmy se mohou prezentovat i bez osobni i¢asti formou paneld a drobnych
vyrobkd. Mohou v$ak také vyuzit sluZeb informacéniho centra k osobni prezentaci viastnich

audiovizudlnich programu v pfedem sjednanych terminech pro pozvané hosty.

Pro ¢eské firmy je vyhlésena soutéZ o cenu

Inovace roku ‘96
v kategoriich vyrobek / design a technologie / vyrobni postup.
Vitézové v obou kategoriich mayji zajisténu zdarma prezentaci na mezinérodnim
primyslovém a technologickém veletrhu
CZECH CONTRACT - PRAHA 97

Registracni poplatek:
2000,- K¢
Cena cisté vystavni plochy:
1500,- K&/m*
% Kk K

Odborna garance:
Asociace inovacéniho podnikani CR
InZenyrska akademie CR
Asociace strojnich inZenyra
Ceskd spoletnost pro nové materidly a technologie

%* * %

Pfedbézne prihlasky k casti na sympoziu, vystavé i v soutézi zasilejte do 13. zafi 1996
na adresu:
Asociace inovaéniho podnikani CR, Novotného lavka 5, 116 68 Praha 1
tel.: 02-21082274 az 6, fax: 02-21082276, e-mail: icitt@aiecr.anet.cz
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